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O - Préambule

/] 2yaOASyld RS tQSyeSdz RS RS ®@8fadleJIdPas deSadme&ay RA G A 2

mené une étude générale de mobilité pour le développement des transports collectifs sur son

GSNNRAG2ANB® IRIQSHOIf FASNI f DRHLXRNJidzy AGS RQSGSYRNB Si
fQFITE2YSNIOWERY RBY § A ANdS RQSGdzZRASNI f Q2 LILJI2 NI dzy A

irriguant le territoire.Le Pays souhaite ainsi développer urditiyue volontariste en faveur ek

Transports Collectifs, q@@2 Yy A G A G dzSy G f Qdzy RS du SCINE guPlahSimat T2 Yy Rl Y

Territorial.

La tache est de grande ampleur, compte tenu de la typologie du territdigs vaste,en majeure

LI NIAS NHzNY £ Af R2AG Tl ANB '¥|os Rsymwugﬂ<sy9Wb@
relativement faibles Ce mode @F YSyF 3SYSy (i Rdz GSNNRAG2ANS 2 A0
fQFdzaAYSYGlGA2y Rdz LINAE Rdz LISGNRES Sd YSOSééIA

engager les territoires.

Cet enjeu ne porte pas uniguement sur les transports publicest assi un enjeu social et de
cohésion du territoire. Ce sont en effet les territoires ruraux, ou les déplacements en voiture sont
nombreux et de longue distance, qui sont les plus fragiles et qui seront les premiers a étre touchés
LI NJ £ QF 3IANF O G6S 2ySYREBS G AIj dzZONARI v & fl1jdzSttS

< A 4 LA

[Q202S50 RS 08008 NBFtSEAz2y Said IAyar RQFOO2YLL

RSLX I OSYSyita RS aSa KlIoAdGlydas FAY RQ2FFNANI RS

celaest possible.

Cette étude répond donc a un double objectif
Définir une politiquede «mobilité durablen £ f QSOKSf t-OmeRdz t I 84 RS
Décliner cette politigue denaniéreopérationnelle

Le présent document constitue le rapport final de cette &l lj dzA RSGF Af €S dzy S
RQ2 LI NI dzyA0Sa t al A&AN L2 dzNJ dt @l dé\glbppemidt e\ 2 2y
f QSO2 W2 OLAff AGSYLR2NGS S3AFESYSyd RS&a LISNELISOGAGS
structurants a plus longetme, notamment en termes de développement du réseau ferroviaire.

Le diagnostic et les échanges avec les élus ont permis de formaliser une structuration des besoins en
déplacements adaptée a chaque territoire et des actions a engager ou a expérimemtetr &is
répondre a ces besoinka carte présentée -aipresrappelle les différentes typologies de territoires
et les types de solutions qui ont été envisagées pour répondre a leurs besoins respectifs.
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Structuration des besoins en transport collectif
3 I'echelle du Pays de Saint-Omer

Périmétre des lignes réguliéres CASOBUS
Périmétre du CASOTAD
1ére couronne : développement d'un TAD virtuel
2 éme couronne : développement d'un TAD zonal Social

Ligne forte coeur d'agglomération / Lumbres ®

Ligne forte coeur d'agglomération / Aire-sur-le-Lys ) 5km
Renforcement le midi sur les lignes interurbaines départementales
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1 - Actions 1, court terme
Développerf Q 2 T WaNdportRdectif au
sein du PTU de la CASO
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Action 1.1/ WS & U NHzOUG dZNENJ S NBEY ¥2 NOSNJ
desservies par les lignes du réseau de transports
collectifs urbains de la CASO

I Territoire concerné

TERRITORIALISATION DES BESOINS
«Lignes régulieres de TC urbains de la CASO »

Périmétre de Transports Urbains de la CASO

== et ——— .
I autres communes du PTU s axe coeur d’agglomération / Lumbres

. w— axe coeur d'agglomération / Aire-sur-la-Lys
Autres périmétres : e ) € 0 5km
m— périmétre restreint MR 765 i S TAD CODRA -_—

Jn périmétre éloigné services complémentaires

| ce8 R OlAzZY
1 dZAYSyYy Gl GA2Yy Rdz yoROZAS00020 Rdrtfed difiiellds pacBurua panles bus
Réorganisation du réseau des lignes régulieres Casobus :
M fAIYyS RSAaASNDIYy(d €S OdzdzNJ dzNbBFAY | @SO dzyS 7F1
n fA3IySa& RAFYSUONIESE 2dz NI} RAI f Srgrateurst QK SdzNBE R ¢
LRSYGATAOIGAZ2Y RS H LRAYGA RQFNNBGA &a0NI 0§S3IAI dz
La Gare de Sauw@mer

Un Pble de correspondance a Longuenesse (aux abords de la future piscine et salle de
ALISOGIFOfS RQFIIE2YSNIXGA2Y 0

Un3™LI2 Ay G RQI NIOAOdzZ | (A2 yKYLRIINI RY SOLT NG A BQ RN deF &
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I Public cible
¢2dza GelLiSa oFOGATas 402t ANBAY LMot A0 a20Atkft X
alAa @2t2y0S RQIdAYSYGSNI fF LI NI RSa dzal 3SNB Yy

I Grands objectifs

Atteindre a termes un niveau de fréquentation proche de la moyenne des réseamarsgports
urbains de taille similaire (30 voyages/an/habitant), pour les 7 communes du réseau urbain

Attirer un nouveau public, non captif

7

 ar ndi N8 RQ2dz&NI 38 SG LI NXI Syl ANBa
alniNB RQ2dz@NJ 3IS Y /1! {h
Partenaires : SMLA, AUDRSO

I Codts estimeés
DonnéeLASO

I Portage juridique

Maintien du PTU (Périmétre de Transports Urbains) actuel

I /1t SYRNASNI RS YAasd Sy dzdzdNB
Nouvelle DSP a partir de septembre 2012

CODRA Septembre 2011

Page8



Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

Action 12 Compléter leréseau de transports collectifs urbains
par des services de TAD notamment sur les autres
communes dda CASO

I Territoire concerné

TERRITORIALISATION DES BESOINS
«Service de TAD interne a la CASO »

Périmétre de Transports Urbains de la CASO

- par juliéres. Expéri i a :
I 2utres communes du PTU s axe coeur d'agglomération / Lumbres
% i s axe coeur d'agglomération / Aire-sur-la-Lys
utres périmétres : ) i € 0 S5km
m—pirimitre restreint N i virtisies TA CODRA [ |

s périmétre éloigné services complémentaires

| c28 RQIOlGAzy
58PSt 2LIISYSyli RS ftQ2FFNB RS ¢! 5 VY
Maintien du TAD zonal pour les communes situées au-nagst du territoire de la CASO
Créah 2y RQdzy & SNBIAMGS 1¢2y5S RREAIARINIAAYUISE R& 1t 2
f QAVOIOSNASAzZNI Rdz t ¢! = | NIAOdzZ S &adzNJ dzy S RSa& f A 3

I Public cible

Le TAD zonal se destine aux populations rurales, mais pas pour des déplacements répétitifs
[ S ¢!'5 ¢ 12yS RQIOGAQPGAGSE n Ohawa8 +t NBLRYRNB | dz
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I Grands objectifs

Assurer une mobilité pour tous en offrant des solutions de transport adapté aux territoires
périurbains de la CASO

7

 ar nd NS RQ2dzONI 38 SG LI NX Syl ANSa
al nNiNSE RQBAzONI 3S

I Codts estimeés
DonnéeASO

I Portage juridique

Maintien du PTU actuel

I/ t SYRNKASNI RS YAasd Sy dzdzdNB
Nouvelle DSP a partir de septembre 2012
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2 - Actions 2, moyen terme
Expérimenterdes lignes régulieres de
transports collectifs, intercommunautaires
et avec un niveau de fréquence et de
desserte attractif
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Action 2.1 Assurer une offre dractive en transports collectifs
a dzhbde SalitOmerc Lumbres

Proposition 1¢{ QI LJLJdz& S NJ & dzNJ f Dépafteimamnyaen o
proposant des courses complémentaires a celles existantes

I Territoire concernée

TERRITORIALISATION DES BESOINS
« Ligne réguliere intercommunautaire Saint-Omer - Lumbres »

Arques

longuenesselX

lizernes {v
endecques
es

Périmétre de Transports Urbains de la CASO

- communes desservies par les lignes réguliéres Expérimentations a engager :

- communes desservies par le TAD zonal W axe coeur d’agglomération / Lumbres

. w— axe coeur d’agglomeération / Aire-sur-la-Lys
Autres périmétres : € 0 5km
W Périmeétre restreint j lignesvirtuellesTAD COD R A

W Périmeétre éloigné services complémentaires
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| ce8 R OlGAz2Y

Reprise des tracés etasits de la ligne 34 du réseau départemental, 2 circuits distincts

Ligne 34 - circuit 1- réseau colvert (CG62)

....

0 | Ligne34: chreulr 1

== ®

Ligne 34 - circuit 2- réseau colvert (CG62) - 7 ‘1 — ST,

e gEToiEs |
e \ \
5 @Carin Gl \ £
«: / gy " ‘ \ —r Jlf—v',u?lmv-xn / N\
L L N e \ < BLENDECCLES
o > =
“‘4). - .’\.“-" R .,‘__—J‘," . .
e . \cr. I - \ ’ o \
= ) — / / N —
P, VS / / 75 (- \
W | & ! ESQURRDES / \ b \
‘ / )
/

‘ Lignw 34 - cireuit 2

Pay AT B g it )
wWSYF2NOSYSyld Rdz yAOSIdz RQ2FFNB
Augmentation du nombre de courses en période de poietamatin et le soir en semaine
- 3 courses aller/retour le matin ; 4 courses aller/retour lé& so
-/ 2dz2NASE Sy O2NNBaALRYRIFIYyOS | @#SO fSa K2NI}ANBaA RS
de SairtOmer et répondant également aux besoins des actifs et étudiants internes

al AYGASY Rdz yADSIdz RQ2FFNB £S YARA Sy &SYFAyY!
Miseen $ NDA OS RQdzyS O2dzNES RYIOMA 3 S| RAINFDBKSH SFS |
(

YARAZ Sy O2NNBaLRyRIyOS @S0 t-GmeRSLI NI RQdzy

alAydASy Rdz YsYS yA@SIdz RS aSNDBAOS (2dz2iS t Qlyy

[ QF YLI A { da&t ada@édleri fddiftion des nouveaux horaires des trains TER suite a la
mise en place du cadencement (décembre 2011).

Exemple de grille horaire :

CODRA Septembre 2011
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Courses en semaine, le matin depuis Lumbres vers le cceur urbain

Longueness

Lumbres Arques & Saint-Omer Saint-Omer
Course
supplé- Av. du Gnal Gendarmeri
mentaire Centre. de Gaulle e / Hotel des Plgce Gare SNCF
commercial IS Perpignan
Europe impots
[1] 06h28 SOOI DODIOD52> 355555 > 07h00 >>>> 07h03
non 06h40 >>>> 07h17 >>>> 07h21 >>>> 07h27 >>>> 07h31
(2] 06h58 EE P P PP T PP T LT 07h30 >>>> 07h33
(3] 07h13 >>>> 07h50 >>>> 07h54 >>>> 08h00 >>>> 08h03
non 08h05 SRR 3333535233253> 352323 > 08h33 >>>> 08h38
07h21 : arrét non desservi actuellement et faisant 'objet d'une proposition|
Course aller-retour en semaine, le midi, entre le cceur urbain et Lumbres
Saint-Omer Saint-Omer Lo"g":"“s Arques Lumbres
Course
supplé- Gendarmeri Av. du Gnal
mentaire _ F12¢® Gare SNCF e/ Hotel des de Gaulle centre
Perpignan L commercial
impots Europe
non 12h15 >>>> 12h18 >»>> 12h37 >>>> 12h46 x> 13h20
non 14h33 <<<< 14h29 <<<< 14h07 CcCe< 14h01 <<<< 13h28
Courses en semaine et le samedi, en soirée, depuis le coeur urbain vers Lumbres
Saint-Omer Saint-Omer Long:eness Argues Lumbres
Course
supplé- Gendarmeri Av. du Gnal
_ Pl . Centr
mentaire “:an Gare SNCF e/ Hotel des de Gaulle wmem"eriial
TPig impdts Europe
non 16h50 B> 16h53 SIBBBBBBIIBIIBIIBBIOLIOLD BB 17h30
2] 17h20 >>>> 17h23 >>> 17h45 >2>> 17h51 >>>> 18h21
non 18h10 > 18h18 >3 18h40 > 18h46 >3 19h16
5] 18h22 >>3> 18h25 3323333333333 33333333333 3332333 19h02
(6] 19h02 >35> 19h05 SHIBISIIIIBIBIISIIGIBIISDI BB 19h42
(7] 21h12 > 5> 21h15 22> 21h37 >35> 21h43 >>>> 22h13
Courses le dimanche
Course Saint-Omer Saint-Omer Longuenesse Arques Lumbres
suppleé- Place Gare SNC Ge:‘fa fll'l’:jEflE/ Av.duGnal de Centre
mentaire Perpignan are SNCF .ote . &s Gaulle Europe commercial
impots
? 17h22 e 17h25 S S e 18h02
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I Public cible

[ Sa FTOUATFa Felryld dzy SYLI 2A LINAYOALN fSYSyidz VYI
LINEPFAGSNI £ (G2dza fSa (GelLlSa RQdzal ASNER o6LJzmf A0 a2z

Cette offre est complémentaire des services de transport scalaixéstants

I Grands objectifs

Objectifs généraux :
Offrir aux usagers potentiels des horaires variés pour leurs déplacements quotidiens
(domiciletravail, domicileétude) et déplacements plus ponctuels (démarches
administratives, courses, loisirs, etc.),cet afin de proposer une alternative a la voiture et
RQFGGANBNI dzy y2dz@S| dz Lzt A0 y2y OFLWGATO®

Obijectifs chiffrés :
[ Q2FFNB & dzLJLIX SYSyY Gl ANBS RINEPILER ALINETLI2j5dSN9 BRI NIRESYAS y;
les kilomeétres commerciaux annuels parcourus, soié hausse de 55,48R S Q2 F T NB L
NI LILR2 NG £ f QF yYYSS Hpomibjes fouRBNIANe LB R2yySSa RA:
9y 02y asSljdsSyO0Ss | SO dzy !l dzEwtRERSE 3 SIARATH (1Y RIBS
fréquentation est fixé a enviroh4 250 voyageannuels supplémentairesur cette ligne.

z

I ar nd NS RQ2dz&NX 38 SG LI NX Syl ANSa
alniN® RQ2dz@NJ 3S Y [/ DcH
Partenaires : CASO, SMLA, AUDRSO

I Codlts estimés

Colts supplémentairesnviron250n nn € 1@ LI NI |y

Course Course Km total
supplé- Période Km course | inversée Aller/ JOB Total km
mentaire nécessaire Retour
(1] Semaine Matin 17,50 oui 35,00 250 8 750,00
(2] Semaine Matin 17,50 oui 35,00 250 8 750,00
3] Semaine Matin 23,00 oui 46,00 250 11 500,00
(4] Semaine Soir 29,00 oui 58,00 250 14 500,00
(5] Semaine Soir 20,50 oui 41,00 250 10 250,00
(6] Semaine Soir 20,50 oui 41,00 250 10 250,00
(7] Semaine Soir 29,00 oui 58,00 250 14 500,00
(2] Dimanche Soir 17,50 non 17,50 50 875,00
Total des km commerciaux supplémentaires 79 375,00
Colit/km 3,15€
Codt total des services supplémentaires 250031,25 €

M9y NBEIES ISYSNItSs S NBadA GG AFFe8dyZA ROl dANFY NBFA2 NI REQE F ¥ REES § dzfl
NBLINBASY(S dzy O28FFAOASY(d RQSEIAGAOAGS RS nspd / S la@entamdpddAr Sy i RQS
NI LILI2 NI & f | @1 Ncieni d&ahtynféfesr a i, areparfe Bdiidmand8 inéastiue.

@/ 2HGa SadAayYysSa t LI NIAN RQdzy O2Hii (1 Af2YSHiNmGjozSSY2RQgdzy RE26aND RS @
de base annuel de 250 jours de semaine (jours fériés &xetule 50 samedis et dimanches.
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I /1t SYyRNASNI RS YAasd Sy dzdzoNB
A définir :
Reconventionnement des lignes du résefipartemental: reporté a décembre 2013
5d2NBS RS f QSEadSNRAYSy Gl dAazy
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Action 2.1 Assurer une offre attractive en transports coliéfs
a dzNJ f QOme3¢ L{nbley

Proposition2 ¢ Remplacer la ligne 34 du rése@épartementalpar une ligne
de transports collectifs spécifique et express via un tracé plus direct et
assurant une meilleure correspondance avec le réseau CASOBUS

I Territoire concerneé

TERRITORIALISATION DES BESOINS
« Ligne réguliére intercommunautaire Saint-Omer - Lumbres »

f

Périmétre de Transports Urb dela CASO

[ communes desservies par les lignes réguliéres Expérimentations & engager :

I autees communes du PTU s ax0 cocur d'agglomération / Lumbres ®
— axe coeur d' Air la-L Y

Autres périmétres : 0 5ki

m— périmétre restreint I tigne: virtuelles TAD CODRA‘ E

— Périmétre éloigné ~ services complémentaires

| c28 RQIOlGAzY

Amélioration de la lisibilité du tracé et des temps de parcours :
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t2Aydia RQFINN(3G ARS
surles@ YYdzySa RQI It A
5833aSNIS dzyAljdsSYSyid RS

Axe Saint - Omer / Lumbres

®
(0 Alj dzS & Déprte@entdfddiA GCPliet RS |
a G RS 2A71SNySa
H LRAYyGa RQIFINNBG adN

de la CASO desservi par les lignes réguliéres Casobus :
- Gare SNCF de Safdmer (terminus)
- Futur péle de correspondance au niveauldériche Auchan
ahasS Sy LXIFOS RQdzy YyADSlIdz RQ2FFNB & dzLJSNR SdzNJ
5 courses A/R le matin ; 1 course A/R le midi ; 6 courses A/R le soir
4 couses A/R le samedi ; 1 course aleedimanche

Remaniement de la lignet3du résealDépartementat

Suppression des services ouverts aux usagers commerciaux (axe Lgi8hnegOmer)
Maintien des services scolaires desservant le reste du territgire

t NAYOALISE RQ2NHIyAal:lA2y RSa K2NJ} ANBa Rdz aSNDA

Courses du matinrépaties de 6h30 a 8h30, pour répondre aux besoins des actifs se rabattant

ddzNJ £ S GNIAYy SG FdzE FOGATAa GNIFQGFEAfELFYd RIya £S5
Courses du soirréparties de 17h00 a 19h3ppur répondre aux besoins des actifs se rabattant
surletrainetaée F OGATFTa GNF GFAfEFyd RFEy&a £S5 OdzdzNJ dzNB I Ay

I Public cible
[ Sa OGATA Feryld dzy SYLX 2A LINAYOALNIf SwSyas YIJ
G2dza t Sa  @ubid socidk Perdzannes Sgids)
/' SGGS LINE LR A&A U Aithéfairgs QdolgiresSagtdelemdntt adsurds Par la lignel 34
fA3dyS on GStEtS [dzQSttS SEAAGS | dz22 dZNRQKdzA LJ2 dzN.

I Grands objectifs

Objectifs généraux :

@[+t tA3yS on FaadNB Sy STTSicSHyitOneSdddnr &S vopeGedrsdombendauk @iseritéars S [ dzy o
fQFOGA2y LINBOSRSYGS0S YIAa S3FESYSyd fI86ECPE SN Seramiaddayé scolaNdSest®  { dzNJ

en effet assuré par le CG62 (1 A/R par jour de semaine en période scolaire).
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

ldzZa3YSYGSNI £ QF GGNF OGADPAGS RéerstnbtamimanBnsrscapfify; | G G A |
en proposant un niveau de service conséquent (en termes de fréquences et de temps de
parcours) qui soit une véritable alternative a la voiture particuliére.

Objectifs chiffrés :
[ S YyAGBSIdz RQ2FTFNB LINPAiRozageinti182NI00kB icamfnerdiabxdy S O
LI ND2dzNHzA | dz G2GFt &adz2NJ £ QF yySS RiSUEINEENA YSy G|
f Q2 T T8O kR Har rapport au service régulier assuré actuellement par la ligne 34
wl LISt 2y a 1jdzS OS u paddesSserdzesasSMiIdd, GeSqui yeQtieypliytier
cette différence de kilométrage

I Codts estimés

Codt total du servicenvironn nn nnn € | ¢ LI N |y
Km total
Mombre de . Courses m s _
Férinde Km course Allerf 108 otal km
Courses aller/retour
Retour
5 Semaine Matin 19,50 oui 195,00 250 48 750,00
1 Semaine Midi 19,50 oui 39,00 250 5 750,00
& Semaine Soir 15,50 oui 234,00 250 58 500,00
4 Samedi Journge 15,50 oui 156,00 50 7 800,00
1 Dimanche Soir 15,50 non 15,50 50 975,00
Total des km commerciaux réalisés 125 775,00
Codt/km 3,15€
Codt total des services 396 191,25€

§ Sy dzdzg NS
a

1 Dans les éléments chiffrés fournis par le Conseil général duldP@alais,les voyageurs commerciaux et scmsi ne peuvent étre
distingués sur les lignes 9, 34, 10850 9y 02y a Sl dzS yefieStder uhd évafidtidn criedibfe Hudhbnibre BeCagyers pour ce
service
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SainOmer

Action 2.2 Assurer une offre attractive en transports collectifs
a dzNJ f Qlomesc Afre-sirdaiysc Isbergues

Proposition 1¢{ QI LJLJdz& S NJO%ddzi¥Sedudépatteinanyaen
proposant des courses complémentaires a celles existantes

I Territoire concernée

TERRITORIALISATION DES BESOINS
«Ligne réguliére intercommunautaire Saint-Omer - Aire-sur-Lys - Isbergues »

2o

P étre de ports Urbains de la CASO

I communes desservies par les lignes régulidres Expérimentations a engager :

I outres communes du PTU s axe coeur d'agglomération / Lumbres @
—axe cotur d 1 Ai Ly:

Autres périmétres : 0 Ski

i it estreit R o s TAD CODRA® —

s Périmétre éloigné | services complémentaires

| ce8 R OlAzZY

Reprise des tracés existants de la ligne 09 du réseau départemental, 3 circuits distincts :

CODRA Septembre 2011

Page20



Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

Tracé complet SaintOmer <> Airesur-la-Lys <> Isbergues Tracé partiel : SainOmer <> Aire

2000
Ligne 9: circuit 3
e — rinCDA

- ® @ e scondain

A < source : CG62

B 3 % Ligne 9 - circuit 2- réseau colvert (CG62) s
Ligne 9 - circuit 3 v il T
Dar‘.-aw\la t-battu.
g\ athun
: (] athurin
Gare SNCF

[ )
JardnTpublic @igiss Perpignan
néralde Gaull e.

O
Condurarig el}i{ mpots ARQUES
Centre Commer ua\. G ot de vile
LONGUENESSE n @D¢ Gaule - Europe

¢ CAMPAGNE-LES-WARDRECQUES

-
@\aine

@Place
/’/ — Ruo Potier® 87O “5‘1" n
@Rond Point Beue Croix
\wmmsmuzs/
."Iacc de laMairie
) RA(‘QUINGHE\'
Tracé partiel: Aire <> Isbegues
WITTES Ligne 9 - circuit 1- réseau colvert (CG62) L freen ,,_,,,. D
.Gawen | ) o 232
[ w.m\/ ) ( &
S \ l
AIRE-SUR-LA-LYS
\ .Sun Martin - Cimetiére X O,
o— . / \/
\ \ \.P iace du fivage rue du fort gassion )
J N

\? ( Rue de la Tour B\mche.‘.a.ue E%uard Herriot

Place Phiippe d'Alsice_~ @La Roupie

‘@Eglise d'lsbergues

ISBERGUES '@La Poste
.
Molinghem - Gare SNCF@

Berguette - Mairie amnmof‘Se'wem |
Rue de la Ro¢

wSYF2NOSYSyil Rdz yADSIdz RQ2FFNB

tN\BLJZéAd}\ZV I?QI-dzEIYSYGI-G)\Z)/ R dz YZYONS R
03N LIKAOIFIIS RSa fA3dySa ysoOSaal ANB Syadz
est possible).
Nombre de courses suppléntaires sur la section Saimer <> Airesurla-Lys :

4 courses aller/retour le matin ; 6 courses aller/retour le soir

1 course A/R le samedi en soirée ; 1 course aller le dimanche en soirée
Nombre de courses supplémentaires sur la section-grda-Lys< > Isbergues

3 courses aller/retour le matin ; 5 courses aller/retour le soir

2 courses aller et 1 course retour le midi

1 course A/R le samedi en soirée

t NAYyOALISAa RQ2NHFIyAalkiAzy RS& K2NI} ANBa Rdz aSNDA
Courses du matinréparties de 6h30 a 8r]\3©pur répondre aux besoins des actifs se rabattant
adzNJ £ S GNXYAy SiG ldzE I OGATa GNIQGFHAfEFYyd RIEya €S
Courses du soirréparties de 17h00 a 19h3ppur répondre aux besoins des actifs se rabattant
sur le train et aux actifs travaillantdy &8 f S OdzdzNJ dzZNB | Ay RS tF /1 {h

al AydASy Rdz YsYS yA@®SIdz RS aSNDBAOS (2dz2iS t Qlyy

I Public cible

[ Sa FTOUATFa Feryld dzy SYLX 2A LINAYOALN tfSYSyidz VYI
LINEFAGSNI £ (2dza f Ddal, pebsddtesd ag&eddza F ISNE 6Lzt A O &

Cette proposition intervient en complément des services scolaires betoent effectués.
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I Grands objectifs

Objectifs généraux :

Offrir aux usagers potentiels des horaires variés pour leurs déplacements quotidiens, et ce
afindepro@ aSNJ dzyS It SNYyIFGABS t fF @2A0d2NB S RQI

Objectifs chiffrés :

[ Q2 FFNB & dzLILX S Ydbresfohdh NI id&aifud podiriail &ré atteint a long
GSNYS® tFNJ NFLILRNI Fdz yADSI| dz R 08D 575 Ndmetre® ( dzSt =
annuels parcourus, sailne hausse de plus de 190%

+ 136 475 km sur le trongon Safdmerg Aire-sur-la-Lys.

+ 44 100 km sur le trongon Aiseir-la-Lysc Isbergues.
9y O02yasSljdsSyoSs tQ202SO0GAT
A

voyages annuels supplémentairégsdzNJ OS GG S

I arni NS RQ2dzONF 38 S0 LI NI Syl ANSa
alniNB8 RQ2dz¥NJ 3S Y / DcH

I Codts estimeés
Codts supplémentairesnviron567n nn & NICFy o nld7f3 €1 ¢ ¢1 ¢J Slifi G Ny oe2 vy

Aire - Isbergues Aire - Saint-Omer
Course Course | Km total Course Course | Km total
supplé- Période Km course| inversée Aller/ JoB Total km supplé- | Période | Période | Km course| inversée Aller/ JOB Total km
mentaire nécessaire| Retour mentaire nécessaire| Retour
- Semaine | Matin 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 - Semaine | Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00
Semaine | Matin 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 - Semaine | Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00
Semaine | Matin 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ® Semaine | Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

B Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 B Semaine | Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

° Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ° Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

+ Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 + Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

2 Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 2 Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

2 Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 3 Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

’ Semaine | Midi 9,00 non 9,00 250 2250,00 ’ Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

M Semaine Midi 9,00 non 9,00 250 2 250,00 H Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

11 Semaine Midi 9,00 non 9,00 250 2 250,00 11 Samedi Soir 26,50 oui 53,00 50 2650,00

12 Samedi Soir 9,00 oui 18,00 50 900,00 12 Dimanche| Soir 26,50 non 26,50 50 1325,00
I Total des km commerciaux supplémentaires | 43 650,00 | | Total des km commerciaux supplémentaires | 136 475,00 ‘
[ Colitrkm | ozmp ¢ [ Coltkm | oz m|
I Codt total des services supplémentaires I MOoT n cbiT Zpn 4 Cot total des services supplémentaires I nHdg vy cq
I Total des km commerciaux supplémentaires | 180 125,00 |
I Colt/km I oI M 'J €

Codit total des services supplémentaires pcT o cdo ITp €

I /1t SYRNASNI RS YAasd Sy dzdzdNB
A définir :
Reconventionnement des lignes du résé&aepartementat reporté a décembre 2013
J2yaNI G GSNNRG2NAIE SydaNB tF /2Yydyl dais RS /
du Pasde-Calais lancement de son élaboration & partir de septembre 2011
5S06dzi RS f QSELISNAR Ysepfeinbré 20226i refenue pad le GGHR dahsIe Y
cadre du contrat de projgt
5d2NBES RS f QSEadSNRAYSy Gl dAazy
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SainOmer

Action 2.2 Assurer une offre attractive en transports coliéfs
a dzNJ f Qlomesc Afre-sirdaiysc Isbergues

Proposition2 ¢ Remplaceta ligne 09 du réseauDépartementalpar une ligne
de transports collectifs spécifique et express via un tracé plus direct et
assurant une meilleure correspondance avecdseau CASOBUS

I Territoire concernée

TERRITORIALISATION DES BESOINS
«Ligne réguliére intercommunautaire Saint-Omer - Aire-sur-Lys - Isbergues »

Périmétre de Transports Urb dela CASO

[ communes desservies par les lignes réguliéres Expérimentations & engager :

I autees communes du PTU s ax0 cocur d'agglomération / Lumbres ®
— axe coeur d' Air la-L Y

Autres périmétres : 0 5ki

o i g viuts 0 CODRA® 3

— Périmétre éloigné ~ services complémentaires

| c28 RQIOlGAzY

Amélioration de la lisibilité du tracé et des temps de parcours :

CODRA Septembre 2011

Page23



Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

Axe Saint-Omer / Aire - sur -la- Lys 1 Axe Aire - sur -la - Lys / Isbergues
( \ ®
/E\ e IR\K L ~s source : CGE: @ j Q\ 3 ‘/\/ ce&2
/t,‘( =l m\\\ /7 CAMPAGNELES-WARDRECOUES
\ LN
_.\0 S \r /) % ‘\ /&\
y A T S {
- LA
/ \\,\ \// RACGUMNGHEN
. HNK/ /"/A s : AN A
I 2ou B \ "\// ‘\ R ’v 1\
Re if'-""':"zf.»k\ H"' ¢ e N At .A\s —
\ s " ) \ " samtain. Crmten
i \ ey, \ N— \ [ = \
pos i g 00 ot g \ \ (- \  Pio ety ‘
Noohor ( Rue do fa Tour B m!?wcwa st/ 2 T — \/ 1 Tour BnCh €, & ke Pt Homd |’/ —/
! \ Place Ph w@/ / = > A oo Prisgn (kg 2 o Roupe
LA A . /\,A\/ e i / c / AT Eont wbaies
P Y < B 7z 7 o ISBERGUES
/ K A2 BpchaLS \ V4 (5 toingnem Garo
1 < =
o~ \ A \
[ L~ [/ )
t 2Ayda RQFNNEG ARSy iDépadedantakur dCCPA A Iy S nd Rdz NE
Desserte uniguementde 4 paina RQIF NNsu RlIFya €I /! {h Y

- Carrefour RD943 / rue des Croisettes (au niveau de la limite entre Wardrecques et CadAggagne
Wardrecques)

1548t RS @AfttS RQ! NJdzsSa

- Futur péle de correspondance au niveau de la friche Auchan

- Gare SNCF de Safmer

Mise en placeRQdzy Y A @S| dz
identique pour les 2 sections :

Semaine : 5 courses aller/retour le matin ; 1 course A/R le midi ; 6 courses A/R le soir
Weekend : 4 courses A/R le samedi ; 1 course aller le difmaren soirée depuis Aire
(uniguement vers Sairffdmer)

RQ2FFNBE &dzZLISNRA SdzNJ £ OSf dzA

Suppression compléte de la ligne 09 du résbapartemental

Les services scolaires réalisent en effet un parcours similaire a la ligne réguliére
Une des courses proposeées le matin et une le soirnagemt néanmoins effectuées un tracé
légérement plus long, en desservant plus finement les communes de Wardrecques et

Campagndés? | NRNBE OljdzSa o6F FAY RQlFaadz2NBNI I 4 S OdzNA
scolaires).
Public cible
Les actifs ayant un emploripcipalement
alAd dzy yYyADBStdz RQ2FFNB | YOAUGUASdzZE ljdzA R2AG  LINE
personnes agées)
/ SGGS LINRPLRaAAGAZ2Y YQAY({I8§3INB LI 4 tdff&@mésd SNIDAOSa a

CODRA Septembre 2011
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ABYSYGSNI £ QFGGNI OGABAGS RS 1 €tA3yS Sy | GdAN]
en proposant un niveau de service conséquent (en termes de fréquences et de temps de
parcours) qui soit une véritable alternative a la voiture particuliére.

Objectik chiffrés :

[ S YABSlIdz RQ2FFNB LINPHiRozageinti1daNg25CkB icam@nerdiabixa y' S
LI ND2 dzNHzA | dz G2GFt &dzNJ £ QI yySS RQSELISNRYSy
de 76 000km par rapport au service régulier assuré actuelletrgar la ligne 02

o
I

e

 ar nd NS RQ2dz&NI 38 SG LI NX Syl ANSa
alniNB® RQ2dzdNJ 3S Y [/ DcH

I Codts estimes
Colt total du servicenvionpnn nnn € | ¢ LI NJel yl ¢6 nLotcNJ {GeNRI yeoe2S5/0

Axe Saint-Omer <> Airl_Axe Aire <> Isberguey 1otal des km sunl
Nombre de Coursed I'axe complet
Période aller/ JOB Km course| Total km | Km course| Total km
courses retour (Saint-Omer <> Air
<> Isbergues)
5/Semaine |Matin oui 250 20,50 51250,0( 6,00  15000,0! 66250,0!
1/Semaine [Midi oui 250 20,50 10250,0( 6,00 3000,0( 13250,0
6/Semaine |Soir oui 250 20,50 61500,0( 6,00  18000,0 79500,0
4{Samedi Journée |oui 50 20,50 8200,0( 6,00 2400,0( 10600,0
1|Dimanche [Soirée non 50) 20,50 1025,0( 6,00 0,00 1025,0(
Total des km commerciaux réalisés 132225,00 38400,0 170625,0
Codt/km oz Np ¢ osMp ¢ 053\
Codt total des services nmc phystp [mun dtnsmpmTe n

f SYRNASNI RS YA&S Sy dzdzgNXS
5dzNBS RS f QSEaISNAYSy Gl GAzy

2 Dans les éléments chiffrés fournis par le Conseil général cwld*@alais,les voyageurs commerciawet scolaies ne peuvent étre
distingués sur les lignes 9, 34, 10850 9y 02y a Sl dzS yefieStder uhd évafidtidn criedibfe Hudhbnibre BeCagyers pour ce
service
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Action2.3] 9t | NEAINY O yALIRZ NI A O2-ft SO
Omer¢ Fauquembergues

I Territoire concernée

s Ligne 10

Périmeétre de Transports Urbains de la CASO
- communes desservies par les lignes réguliéres

- autres communes du PTU

mmmmn Périmeétre restreint

wn Périmétre éloigné @
Experi ions a engager:

" lignesvirtuelles TAD CODRA‘ H

services complémentaires

| ca8 RQr OilGA2y
wWSYFT2NOSYSy il Rdz yADSI dz RQ2FFNB
Renforcement de la ligne 10 pour un aller/retour supplémentaire le midi (Retoud @AS

CCCFenfindematinédf &SNJ / / / C @SNE / m{dihet Slof suppEmeainiire R Q| LINE
le dimanche soir
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IPu
S
N

[
LJ

blic cible

C) 3 LINAYOA LN £ SYSyids Yl

| ATa Felyd dzy SYLX 2A
FAGSNI L (2dza tSa (GelLlSa RQdzal ISNBE 6Lzt A0 az

fwnx

I Grands objectifs

Objectifs généraux :

5S8a

ASNIDANI £ S FdzidzNJ LB ES RQSOKIy3aSa

Offrir aux usagers potentiels des horaires plus variés pour leurs déplacements quotidiens
(domiciletravail, domicileétude) et déplacements plus ponctuels (démarches
administratives, courses, loisirs, et@)y semaie et le dimancheet ce afin de proposer une
FfOSNYIFGAGBS £ fF @2A0GdzNBE SO RQFGGANBNI dzy y 2 dz
60dza RS [ 2y 3dzS

Obijectifs chiffrés :

[ Q2FFNB  adzlJLX SYSyYy Gl ANB LINP LR aSSS>RAjFdxa YSY NRBA
10260km les kilométres commerciaux annuels parcourus, soit baasse de 14,33 de
fQ2FFNB LI NI NI LILRNI t fQlFlyySS wnny ORSNYASNEB:
9y 02y asSldzsSy 0Szs icie@dSl®deniayide édaldxBHtRARSE a SidiliskeF Sy G S
fréquentation est fixé a enviroh65voyages annuels supplémentairasir cette ligne.

I ar nd NS RQ2dz&NX 38 SG LI NX Syl ANSa
alniN® RQ2dz@NJ 3S Y [/ DcH
Partenaires : CASO, SMLA, AUDRSO
I Codlts estimés
Codts supplémentaires environ290@0 | ¢ @ NJ | Yy
Course Course Km total
supplé- Période Km course| inversée Aller/ JOB Total km
mentaire nécessairel Retour
- Semaine midi 22,80 oui 45,60 200 9 120,00
- dimanche soir 22,80 non 22,80 50 1 140,00
Total des km commerciaux supplémentaires 10 260,00
Colt/km 0XM
Colit total des services supplémentaires lon omd

9y NBIfS ASYSNIfS:s
NBLINBaSyd$s
N} LILI2Z NI & fF
¥/ 2 HG a
de base annuel de 200 jours de semaine (jours fériés exclus).

CODRA Septembre 2011

tS NBadA G} 03 RESyt RRYF dMRSTLINIG ARY2 RENS | 3 BNBdnzS
dzy O2STFAOASY(d RQSEI&GAOAGS RS nzZpod / S lalienbia pddr Sy i RQS
B NA I (iétadtypfémed a 1, 2paE deligmandSinéBstidid T A OA Sy i

SalGAYSa t LI NIAN RQdzy O2HIiI 1 Af2YSHMNBOzSST2RQdy RE26aNp RS 2
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~ A s LA

NBY I OlidzStfSYSyGsz &dz2NJ OSGGS tfA3yS>T | dzOdzy OKI dzFFS
FTAYIYOASNE AyidsaNB dzy Qkkalitréelpdugaif &ré NipélijedzS t A 3aS ad

I/ t SYRNKASNI RS YAasd Sy dzdz@NB
Reconventinnement des lignes du rése@épartementat reporté a décembre 2013
5d2NBES RS f QSEaISNRAYSy il dAazy
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Action 2.4 9f I NHASW fONIFWNB2 NI a O2-f f SO
Omer¢ Thérouanneg Enquinles-Mines

I Territoire concernée

:::::::

s Ligne 115

Périmeétre de Transports Urbains de la CASO
- communes desservies par les lignes réguliéres

- autres communes du PTU

mmmmn Périmeétre restreint

wn Périmétre éloigné @
Experi ions a engager:

" lignesvirtuelles TAD CODRA‘ H

services complémentaires

| ca8 RQr OilGA2y

Renforcement dda ligne 115 pour un aller/retour supplémentaire le midi (Retour CASO vers
/11 C Sy FTAY RS YILGAyYySS Si |!-rhidi)Stiler/sdpplémentaBeNés / ! { h
dimanche soir
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Public cible

Les actifs ayant un emploi principalement, mais un rdeeaR Q2 ¥ ¥ NB
LINPFAGSNI £ (G2dza tSa GeLlSa RQdzal 3SNA

AdzLILX SYSy il
6Lzt AO &2

Grands objectifs

Objectifs généraux :
Offrir aux usagers potentiels des horaires plus variés pour leurs déplacements quotidiens
(domiciletravail, domide-étude) et déplacements plus ponctuels (démarches
administratives, courses, loisirs, et@)y semaine et le dimanchef ce afin de proposer une
FfGSNYFGAGS £ fF @2A0dz2NE S RQF GGANBNI dzy vy 2 dz

Objectifs chiffrés :
[ Q2 FFTNBE (& kNSt SIOER/LI2aSS: ljdzA O2NNBaLRyYyR
14 718kmles kilométres commerciaux annuels parcourus, soithmesse del03%R S f
LIF NJ N} LIL2 NG t £ QlFlYyySS uwnny ORSNYASNBa
En conséquence, a@e dzy Gl dzE RQSf I adA Oph 2B 8 SOK
fréquentation est fixé a enviro@400voyages annuels supplémentairesir cette ligne.

 arnd NS RQ2dz&NIF 38 SG LI NX Syl ANSa
alni NS RQ2dzN} 3S Y / DcH
Partenaires : CASO, SMLA, AUDRSO
I Codlts estimés
Course Course | Km total
supplé- Période Km course| inversée Aller/ JOB Total km
mentaire nécessairel Retour
- Semaine midi 33,80 oui 67,60 200 ([13520,00
- dimanche soir 33,80 non 33,80 50 1 690,00
Total des km commerciaux supplémentaires 15 210,00
Codt/km 02X M
| Colt total des services supplémentaires |n T chﬂ
NBY I OQ0dzStfSYSyds &dz2NJ OSGGS fA3yS> | dzOdzy OKI dzFFS.

i
TAYEFYOASNS

AYydsaNB dzy Qi réelpdugal &ré NipéliedzS

M9y NBEIES ISYSNItS:

NBLINBaSyi$s

NJ LJILI2 NJi

L

tF
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

I/t SYRNKSNI RS YAasd Sy dzdzdNXB
Reconventionament des lignes du rése@epartementat reporté a décembre 2013
5d2NBS RS f QSEadSNRAYSy Gl dAazy
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

3 - Actions 3, moyen terme
Expérimenterle développems/ i R Q
service de transport a la demande (TAD
Al RS&a tA3IySa OAN
f Qlordestion et les communes
périurbaines non desservies par une de:
deux lignes régulieres interurbaines
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

Action 3.1 Développer un service de transport ala Qemqnde o
(TAD) via des lignes virtuellesrelian £ S OdzdzNJ R
f QF 33t 2, ¥Schthniuhe’ dé la ceinture
périurbaineet plus lointaines

I Territoire concerné

TERRITORIALISATION DES BESOINS
«Service de TAD,
lignes virtuelles entre Saint-Omer et la ceinture périurbaine »

Périmétre de Transports Urbains de la CASO
[ <ommunes desservies par les lignes réguliéres Expérimentations & engager :

I outres communes du PTU —axe coeur d'agglomération / Lumbres ®
— coeur d' 1 Ai

Autres périmétres : — oy < 0 Skm

m—Périmétre restreint . j Vignes virtuelles TAD CODRA

— Périmétre éloigné services complémentaires

| cea8 RQIrOiGA2ys LINAYyOALISa RS T2y Oida
/| NBFGA2y RS ¢ OANDdzA (AT W azfdzZiAzya RS GelLkRf 23
Solution 1: Rabattementsur les 4LJ2 A y (i 4 R QI NidNHulfdtur résiaNb2Es0buzNI
(Futur pdle de correspondance a Longuenesse et Gare de@aiet) Le CHRSO ne serait en
revanche desservi que par les lignes 3, 4 et éventuellement 5 compte tenu des itinéraires.
Solution 2: Prolongement vers FauguembergudssmquinlesMines

Limitation du nombre maximum de services proposes :

6 jours par semaine, du lundi au samedi
2 allerretour par jour en semaine, 1 alleretour le samedi

| K2AE Rdz a2aiGsYS S Y2Aya &a2dz2a)x S $TRYF R d§ Ay Al
GSNE LISdz RS RSalbAylrdAzy t tQAYUGSNASdzZNI Rdz t ¢! R
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

Schéma des lignes virtuelleSolution 1
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

Schéma des lignes virtuelleSolution2
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I Public cible

Les actifs ayant un emploi principalement, maie wffre qui peut profiter aux autres usagers, a
f ekceptiondes scolaires
{SNRYyG R2yO f23A1jdzSYSYy(d NBFdzasa tSa RSYlIyYyRSa
existants comme :

les transports scolaires

les transports sanitaires (exemple : leslaulances)

les transports interurbains (ou autres transports expérimentés)
les transports de groupes organisés par divers organismes
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

I Grands objectifs

Objectifs généraux :

Offrir aux usagers de la « premiere couronne du Pays » un service adapté pour leurs
déplacements quotidiens.

Expérimenter un service a la demande pour identifier des itinéraires pouvant étre
transformés en lignes régulieres ou maintenus en TAD.

Objectifs chiffrés :
50% desoursescommerciales activées, soit 3 528 courses sut2amois A SE LISNA YSy G | G A

 ar nd NS RQ2dzONI 38 SG LI NX Syl ANSa
al ni NS R<IBndzéllidn BeSportage juridique retenu

Partenaires CG62, intercommunalités, communes, AUDRSO, SMLA
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

I Codlts estiméspour la Solution 1 (itinéraires courts)
/I 2 G RQSELX &aMIND (Al 2 yionGigSteef@dayservice pendant 12nois, en
rabattement ou en diffusion systématique vers/depuis la gare de &ximer :
5Fya S OF a RDeM/ISs couBéskirei®0020¢y RS
5Fya S OF a R3DUzyeS coursesien@idd@sbaogey RS
Estimation financiére qui prend en compte :

Une part fixe : la centrale de réservation, le personnel, les véhi¢ategiisition) les points
RQI NN i
Une part variable : le kilométragefe€tué (selon nombre de courses activées)

| @LI2GK8s8aS RQdzyS OGAGlIGA2Y RS wmnmr: RS&a O2dzNESa

Nombre max d{Nombre max d Codt -
Total kmsurla | . o Codt total de
- Longueurl courses en courses |Total coursey Total km . kilométrique| . )
Circuit R n X . durée de .. 7| l'expérimentation
(km) | semaine (dont samedi (dont| semaine +w{semaine +w§ . . . .| (activation & HITS
N s I'expérimentation (activation a 100%)
retours a vide) retours a vide 100%)
1 | #udausque-Quelmes - Leulinghem) ., o, 40,00 2,00 42,00 541,80 28 173,60 MEZ(GN € po Ton
Tatinghem - Saint-Omer Gare
Ouve-Wirquin - Remilly-Wirquin -
2 Wavrans-sur-I'Aa - Elnes - Wisques 23,90 40,00 2,00 42,00 1003,80 52 197,60 MZd € bp pny
3 | Dohem - Cléty - Pihem - Saint-Omer Ggre16,30 40,00 2,00 42,00 684,60 35 599,20 Mg € CcCT Yy dH
4 |Delettes - Herbelles - Inghem - Saint-Of 20,30 40,00 2,00 42,00 852,60 44 335,20 MZd €eyn ppo
5 | Thérouanne - Ecques -Saint-Omer Gale 17,00 40,00 2,00 42,00 714,00 37 128,00 MZd €eTn yny
Mametz - Rebecques - Roquetoire -
6 o R . 25,10 40,00 2,00 42,00 1054,20 54 818,40 M emMnn n
Quiestéde - Heuringhem - Saint-Ome ® P
TOTAL 100% 252 252,00 nym nTd

Evaluation des co(ts de conduite
Durée de I'expérimentation (en mois) 12

Durée de I'expérimentation (en semaine) 52

Semaine Nombre de jour ouvrable en semaine
Durée du service par jour de semaine (en heure)

Nombre max de courses autorisées par jour de semaine

Samedi Durée du service le samedi (en heure)

Nombre max de courses autorisées le samedi

Dimanche Durée du service le dimanche (en heure)

Nombre max de courses autorisées le dimanche

Nombre de lignes virtuelles TAD

w oo o|N Wi~ o O

Nombre de véhicules/conducteurs nécessaires (hypothese)

Frais personnel de conduite MMy n
Nombre total d'heures de travail 5148

Co(t horaire moyen conducteur H O

CODRA Septembre 2011

Page37



Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

Total | cout/heure | heures (6h/jour, 2 véh)
conduite MMY nAMZInn €
cout/km km
cout roulage HHT NHE¢ZYynXeés ¢ 252 252,00
centrale reservation
amortissement matériel roulant HY MHPp|Znn €
cout/poteau poteaux
amortissement poteaux TccXdTt € 333 23
Sous total 1 OTnN OHWZINT €
Faris généraux TM MHMZHT €
Sous total 2 nnp nNNneXTn €
Marge op coplZpn e
Total nymMm nT@®IHO €
Cout/km MZPOM €

| 8L GKs45a RQdzyS FOGAGIGA2Y RS pr: RSa O2dNBSA

Total km sur la J - Codt total de
Circuit Total km semaine + we durée de Coqt ki I_omgtrlque I'expérimentation
'expérimentation (activation a 50% (activation a 50%)
1 Zudausque - Quelmes - Leulinghem 541,80 14 086,80 Hcd ¢ oT nor
Tatinghem - Saint-Omer Gare
Ouve-Wirquin - Remilly-Wirquin -
2 Wavrans-s?;r-l'Aa - Elneys -W?sques 1003,80 26 098,80 WZcg € c® ocn
3 | Dohem - Cléty - Pihem - Saint-Omer Gare 684,60 17 799,60 HXZcd € nT onn
4 |Delettes - Herbelles - Inghem - Saint-O 852,60 22 167,60 HZcd € py o®MH
5 | Thérouanne - Ecques -Saint-Omer Garle 714,00 18 564,00 HXcd € ngd oop
6 Mamez - Rebecques - Roquetoire - 1054,20 27 409,20 nzcd e TH ynh
Quiestéde - Heuringhem - Saint-Ome|
TOTAL 100% 126 126,00 oop MmMpm
Total cout/heure | heures (6hl/jour, 2 véh)
conduite MMY nNAMZAN €
cout’km km
coutroulage MMO pMOZInn eZds € 126 126,00
centrale reservation
amortissement matériel roulant| HY MHPp[Znn e
cout/poteau poteaux
amortissement poteaux TccZdT € 33,3 23

Sous total 1 HCcn yn@Int €

Faris généraux nd ppojZTH €

Sous total 2 oMn OCHZITd €

Marge HN YHHZINH €

Total oop MPMIYyM €

Cout/km HXcd €
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

I Colts estiméspour la Solution 2 (itinéraires prolongés)
CoUtRQSELIX 2A G GA2y S dodctioviemeatdhiNserdvite pendaat 32 ngidedzy
rabattement ou en diffusion systématique vers/depuis la gare de &ximer :

5Fya S OF a RIDOMISs couBésk®irqurAt2 yo /RSZ pn ¢
5Fya S OF a R3DUzyleScotrsesighidnp ¥y 2y nREnn ¢
Estimation financiére qui prend en compte :

Une part fixe : la centrale de réservation, le personnel, les véhicules (acquisition), les points
RQI NN i
Une part variable : leilométrage effectué (selon nombre de courses activées)

| @LI2GKs8aS RQdzyS OGAGlIGAZ2Y RS wmnmrx: RS&a O2dzNESa

Nombre max d¢Nombre max d Colt

Total km sur la | . - Co(t total de

— Longueur| courses en courses |Total coursey Total km . kilométrique | ,, - -
Circuit ; ; . X durée de .| lexpérimentation

(km) | semaine (donf samedi (dont[semaine + w{ semaine +wq , . ) (activation a N
5 A I'expérimentation (activation a 100%
retours a vide) retours a vide] 100%)
Zudausque - Quelmes -

1 | Leulinghem - Tatinghem - Sairf 12,90 40,00 2,00 42,00 541,80 28 173,60 MZyJ €pn yod

Omer Gare

Ouve-Wirquin - Remilly-Wirqu
2 - Wavrans-sur-I'Aa - Elnes { 23,90 40,00 2,00 42,00 1003,80 52 197,60 MZyJ s €dn mdn
Wisques - Saint-Omer Gare

Fauquembergues - Avroult -

3 Dohem - Cléty - Pihem - Sain| 26,80 40,00 2,00 42,00 1125,60 58 531,20 MZyJ enp cM™
Omer Gare
4 | Delettes - Herbelles - Inghem) ., 5, 40,00 2,00 42,00 852,60 44 335,20 MZysd eyn nnw
Saint-Omer Gare
5 | Enauin-lés-Mines - Thérouant ;o 40,00 2,00 42,00 1041,60 54 163,20 MEysd edT ToT
Ecques -Saint-Omer Gare
Mametz - Rebecques -
6 Roquetoire - Quiestede - 25,10 40,00 2,00 42,00 1054,20 54 818,40 MZyJs €dy dmd
Heuringhem - Saint-Omer Ga
TOTAL 100% 292 219,20 pPHT ony

Evaluation des co(ts de conduite

Durée de I'expérimentation (en mois) 12

Durée de I'expérimentation (en semaine) 52

Semaine Nombre de jour ouvrable en semaine
Durée du service par jour de semaine (en heure)

Nombre max de courses autorisées par jour de semaine

Samedi Durée du service le samedi (en heure)

Dimanche Durée du service le dimanche (en heure)

Nombre max de courses autorisées le dimanche

5
6
4
3
Nombre max de courses autorisées le samedi 2
0
0
Nombre de lignes virtuelles TAD 6

3

Nombre de véhicules/conducteurs nécessaires (hypothése)

Frais personnel de conduite MMy n
Nombre total d'heures de travail 5148
Co(t horaire moyen conducteur H 0
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairOmer

Total | cout/heure | heures (6h/jour, 2 véh)
conduite MMY nAMZINn €
cout’/km km
cout roulage HCH MPTZIHNZId] € 292 219,20
centrale reservation
amortissement matériel roulant| HY MHPp|[Znn €
cout/poteau poteaux
amortissement poteaux TccXZdT € 333 23
Sous total 1 nMn HOHZPp €
Faris généraux TT dpp|Zcc €
Sous total 2 nyy HROYZXZCM €
Marge ot npddZy d €
Total PHT onyXpn €
Cout/km MXZyJ €

RSa O2dzNB Sa

EFE)

| 8L2 K438 RQdzyS 1 0Gx@IiGA2y RS pr

Total km sur la - . Codt total de
N . Codt kilométrique . - N
Circuit durée de tivation & 50% I'expérimentation
I'expérimentation (activation a o (activation & 50%)
Zudausque - Quelmes -
1 | Leulinghem - Tatinghem - Sai 14 086,80 HZIng ¢ on pnp
Omer Gare
Ouve-Wirquin - Remilly-Wirqu
2 - Wavrans-sur-I'Aa - Elnes - 26 098,80 HZnQg ¢ cn AnnH
Wisques - Saint-Omer Gare
Fauquembergues - Avroult -
3 Dohem - Cléty - Pihem - Sain 29 265,60 HZIng ¢ TM TcCy
Omer Gare
Delettes - Herbelles - Inghem
4 Saint-Omer Gare 22 167,60 HXng ¢ pn ocm
Enquin-lés-Mines - Thérouan
5 27 081,60 b3 cc
Ecques -Saint-Omer Gare ' Heng € 1MH
Mametz - Rebecques -
6 Roquetoire - Quiestede - 27 409,20 HZInQg ¢ CT HMpP
Heuringhem - Saint-Omer Ga
TOTAL 100% 146 109,60 opy onc
Total cout’heure | heures (6h/jour, 2 véh)
conduite MMy nAampXInn €
cout’/km km
cout roulage MoM ndyZcn enZds € 146 109,60
centrale reservation
amortissement matériel roulant HY MHPpP|ZAnn e
cout/poteau poteaux
amortissement poteaux TccXdT € 33,3 23
Sous total 1 HTY TdpZom €
Faris généraux pPH T AZdH €
Sous total 2 OOM TCPIHH €
Marge HC PpPNMZHH €
Total opy on¢znn €
Cout’km HEXngd €

A~ ~ A~ A~ A~

I /1t SYRNASNI RS YAasS Sy dzdzoNBS

5dzNB8S RS thtioS EadSNA Y Sy
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

4 - Actions 4, moyen terme
Expérimenterdes services de transport
complémentaire aux habitants des
communes situees dans la ceinture rural
du Pays
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Etude générale de mobilité pour le développement des transportollectifs du Pays de SairODmer

Action 4.1 | Mettre en place un service de TAD zonal social pour
les communesurales

I Territoire concené
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