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/ƻƴǎŎƛŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴŜ Ƴƻōƛƭƛǘé durable, le Pays de Saint-Omer a 
mené une étude générale de mobilité pour le développement des transports collectifs sur son 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘΩŞǘŜƴŘǊŜ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǳǊōŀƛƴ ŘŜ 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ {ŀƛƴǘ-OƳŜǊΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ǊƻǳǾǊƛǊ ŘΩŀƴŎƛŜƴƴŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦŜǊǊŞŜǎ 
irriguant le territoire. Le Pays souhaite ainsi développer une politique volontariste en faveur des 
Transports Collectifs, qui ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŜǎ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀǳȄ du SCoT et du Plan Climat 
Territorial. 
 
La tâche est de grande ampleur, compte tenu de la typologie du territoire : très vaste, en majeure 
ǇŀǊǘƛŜ ǊǳǊŀƭΣ ƛƭ Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ Ł ǳƴ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŘΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Ŝǘ Ł ŘŜǎ ŘŜƴǎƛǘŞǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ 
relativement faibles. Ce mode dΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ Ƴƛǎ Ŝƴ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƛȄ Řǳ ǇŞǘǊƻƭŜ Ŝǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǉǳŜ Ǿƻƴǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ŘŜǾƻƛǊ 
engager les territoires. 
Cet enjeu ne porte pas uniquement sur les transports publics : il est aussi un enjeu social et de 
cohésion du territoire. Ce sont en effet les territoires ruraux, où les déplacements en voiture sont 
nombreux et de longue distance, qui sont les plus fragiles et qui seront les premiers à être touchés 
ǇŀǊ ƭΩŀƎƎǊŀǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎŜ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƴƻǳǎ ǾŜƴƻƴǎ ŘΩŜƴǘǊŜǊΦ 
[ΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ǉǳΩƛƭ ǇǳƛǎǎŜ ƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜǎ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǎŜǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ŘŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŎǊŞŘƛōƭŜǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜΣ ƭŁ ƻǴ 
cela est possible. 
 

Cette étude répond donc à un double objectif : 

· Définir une politique de « mobilité durable η Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Omer 

· Décliner cette politique de manière opérationnelle. 
 
Le présent document constitue le rapport final de cette étudŜΣ ǉǳƛ ŘŞǘŀƛƭƭŜ ǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝǘ 
ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ Ł ǎŀƛǎƛǊ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ et le développement de 
ƭΩŞŎƻƳƻōƛƭƛǘŞΦ Lƭ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
structurants à plus long terme, notamment en termes de développement du réseau ferroviaire. 
 
Le diagnostic et les échanges avec les élus ont permis de formaliser une structuration des besoins en 
déplacements adaptée à chaque territoire et des actions à engager ou à expérimenter visant à 
répondre à ces besoins. La carte présentée ci-après rappelle les différentes typologies de territoires 
et les types de solutions qui ont été envisagées pour répondre à leurs besoins respectifs. 
 
 

0 - Préambule 
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1 - Actions 1, court terme : 
Développer ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ transport collectif au 

sein du PTU de la CASO 
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wŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǊ Ŝǘ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ 
desservies par les lignes du réseau de transports 
collectifs urbains de la CASO 

 

Territoire concerné 
 

 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ !ǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ Υ ŘŜ мрл000 à 800000 kilomètres annuelles parcourus par les bus 

 ̧ Réorganisation du réseau des lignes régulières Casobus : 

· м ƭƛƎƴŜ ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ǳǊōŀƛƴ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ мр ƳƛƴǳǘŜǎ 
· п ƭƛƎƴŜǎ ŘƛŀƳŞǘǊŀƭŜǎ ƻǳ ǊŀŘƛŀƭŜǎ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ Ǝénérateurs 

 ̧ LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ н Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ Υ 

· La Gare de Saint-Omer 
· Un Pôle de correspondance à Longuenesse (aux abords de la future piscine et salle de 
ǎǇŜŎǘŀŎƭŜ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴύ 

 
Un 3ème Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Υ ƭΩƘƾǘŜƭ ŘŜ ǾƛƭƭŜ ŘΩ!ǊǉǳŜǎ 

 

Action 1.1 
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Public cible 

 ̧ ¢ƻǳǎ ǘȅǇŜǎ όŀŎǘƛŦǎΣ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎΣ ǇǳōƭƛŎ ǎƻŎƛŀƭΣ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŃƎŞŜǎΧύ 

 ̧ aŀƛǎ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƴƻƴ ŎŀǇǘƛŦǎ 

Grands objectifs 

 ̧ Atteindre à termes un niveau de fréquentation proche de la moyenne des réseaux de transports 
urbains de taille similaire (30 voyages/an/habitant), pour les 7 communes du réseau urbain 

 ̧ Attirer un nouveau public, non captif 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ /!{h 

 ̧ Partenaires : SMLA, AUDRSO 

Coûts estimés 

 ̧ Données CASO 

Portage juridique 

 ̧ Maintien du PTU (Périmètre de Transports Urbains) actuel 

 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

 ̧ Nouvelle DSP à partir de septembre 2012 
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Compléter le réseau de transports collectifs urbains 
par des services de TAD notamment sur les autres 
communes de la CASO 

 

Territoire concerné 
 

 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ¢!5 Υ 

· Maintien du TAD zonal pour les communes situées au nord-ouest du territoire de la CASO 
· Créatƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ¢!5 ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ƭŀ tƻǊǘŜ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ŀ à 
ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ t¢¦Σ ŀǊǘƛŎǳƭŞ ǎǳǊ ǳƴŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ 

Public cible 

 ̧ Le TAD zonal se destine aux populations rurales, mais pas pour des déplacements répétitifs 

 ̧ [Ŝ ¢!5 ζ ȊƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ η ǾƛǎŜ Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail 

 

Action 1.2 
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Grands objectifs 

 ̧ Assurer une mobilité pour tous en offrant des solutions de transport adapté aux territoires 
périurbains de la CASO 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ : CASO 

Coûts estimés 

 ̧ Données CASO 

Portage juridique 

 ̧ Maintien du PTU actuel 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

 ̧ Nouvelle DSP à partir de septembre 2012 
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2 - Actions 2, moyen terme : 
Expérimenter des lignes régulières de 

transports collectifs, intercommunautaires 
et avec un niveau de fréquence et de 

desserte attractif 
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Assurer une offre attractive en transports collectifs 
ǎǳǊ ƭΩaxe Saint-Omer ς Lumbres 

 
 

Proposition 1 ς {ΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ оп Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Départemental en 
proposant des courses complémentaires à celles existantes 

 

Territoire concerné 
 

 
 

Action 2.1 
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¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ Reprise des tracés existants de la ligne 34 du réseau départemental, 2 circuits distincts : 

 

 
 

 

 ̧ wŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ 

· Augmentation du nombre de courses en période de pointe le matin et le soir en semaine : 
· 3 courses aller/retour le matin ; 4 courses aller/retour le soir 
· /ƻǳǊǎŜǎ Ŝƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ ƭŜ Ƴŀǘƛƴ Ŝǘ ŘΨŀǊǊƛǾŞŜ ƭŜ ǎƻƛǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ŝƴ ƎŀǊŜ 

de Saint-Omer et répondant également aux besoins des actifs et étudiants internes 

· aŀƛƴǘƛŜƴ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ƭŜ ƳƛŘƛ Ŝƴ ǎŜƳŀƛƴŜ Ŝǘ ƭŜ ǎŀƳŜŘƛ 
· Mise en sŜǊǾƛŎŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻǳǊǎŜ ŘŜǇǳƛǎ [ǳƳōǊŜǎ Ŝǘ ǾŜǊǎ {ŀƛƴǘ-hƳŜǊ ƭŜ ŘƛƳŀƴŎƘŜ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀǇǊŝǎ-
ƳƛŘƛΣ Ŝƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Omer 

 ̧ aŀƛƴǘƛŜƴ Řǳ ƳşƳŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΣ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǾŀŎŀƴŎŜǎ ƻǳ ƴƻƴ 

 ̧ [ΩŀƳǇƭƛǘǳŘŜ ƘƻǊŀƛǊŜ serait adaptée en fonction des nouveaux horaires des trains TER suite à la 
mise en place du cadencement (décembre 2011). 

 
Exemple de grille horaire : 
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Public cible 

 ̧ [Ŝǎ ŀŎǘƛŦǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǉǳƛ Řƻƛǘ 
ǇǊƻŦƛǘŜǊ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ όǇǳōƭƛŎ ǎƻŎƛŀƭΣ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŃƎŞŜǎύ 

 ̧ Cette offre est complémentaire des services de transport scolaires existants 

Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 

· Offrir aux usagers potentiels des horaires variés pour leurs déplacements quotidiens 
(domicile-travail, domicile-étude) et déplacements plus ponctuels (démarches 
administratives, courses, loisirs, etc.), et ce afin de proposer une alternative à la voiture et 
ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǳōƭƛŎΣ ƴƻƴ ŎŀǇǘƛŦΦ 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· [ΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜΣ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴ ƛŘŞŀƭΣ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŘŜ 79 375 
les kilomètres commerciaux annuels parcourus, soit une hausse de 55,48% ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǇŀǊ 
ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ нллу όŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Řƛǎponibles fournies par le CG62). 

· 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘŀǳȄ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŞƎŀƭ Ł лΣр (1) ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 
fréquentation est fixé à environ 14 250 voyages annuels supplémentaires sur cette ligne. 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ /Dсн 

 ̧ Partenaires : CASO, SMLA, AUDRSO 

Coûts estimés 

 ̧ Coûts supplémentaires environ 250 ллл ϵ I¢ ǇŀǊ ŀƴ (2) 

 
 

  
(1) 9ƴ ǊŝƎƭŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ƳƻȅŜƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳƛǘŜ Ł ǳƴ ǊŜƴŦƻǊǘ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŘŜ лΣрΦ /Ŝ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ όŘŜ la demande) par 
ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ /Ŝ ŎƻŜŦficient étant inférieur à 1, on parle de demande inélastique. 
(2) /ƻǶǘǎ ŜǎǘƛƳŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŎƻǶǘ ƪƛƭƻƳŞǘǊƛǉǳŜ ƳƻȅŜƴ ŘŜ оΣмр ϵ I¢ όǳǘƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭŜ /Dсн Ŝƴ нллф-нлмлύ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƧƻǳǊ ƻǳǾǊŀōƭŜ 
de base annuel de 250 jours de semaine (jours fériés exclus) et de 50 samedis et dimanches. 
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/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

 ̧ A définir : 

· Reconventionnement des lignes du réseau départemental : reporté à décembre 2013 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 1 an 
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Assurer une offre attractive en transports collectifs 
ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŀƛƴǘ-Omer ς Lumbres 

 
 

Proposition 2 ς Remplacer la ligne 34 du réseau Départemental par une ligne 
de transports collectifs spécifique et express via un tracé plus direct et 

assurant une meilleure correspondance avec le réseau CASOBUS 

Territoire concerné 
 

 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ Amélioration de la lisibilité du tracé et des temps de parcours : 

Action 2.1 
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· tƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ ŀǳ ŎƛǊŎǳƛǘ н ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ оп Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Départemental sur la CCPL et 

sur les cƻƳƳǳƴŜǎ ŘΩIŀƭƭƛƴŜǎ Ŝǘ ŘŜ ²ƛȊŜǊƴŜǎ 
· 5ŜǎǎŜǊǘŜ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜ н Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎ όŞŎƘŀƴƎŜǎ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀǳȄύ Řŀƴǎ ƭŜ t¢¦ 

de la CASO desservi par les lignes régulières Casobus :  
· Gare SNCF de Saint-Omer (terminus) 
· Futur pôle de correspondance au niveau de la friche Auchan 

 ̧ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ǇǊƻǇƻǎŞ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ оп Υ 

· 5 courses A/R le matin ; 1 course A/R le midi ; 6 courses A/R le soir 
· 4 courses A/R le samedi ; 1 course aller le dimanche 

 ̧ Remaniement de la ligne 34 du réseau Départemental : 

· Suppression des services ouverts aux usagers commerciaux (axe Lumbres ς Saint-Omer) 
· Maintien des services scolaires desservant le reste du territoire (1) 

 ̧ tǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ : 

· Courses du matin : réparties de 6h30 à 8h30, pour répondre aux besoins des actifs se rabattant 
ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀƛƴ Ŝǘ ŀǳȄ ŀŎǘƛŦǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ǳǊōŀƛƴ ŘŜ ƭŀ /!{h 

· Courses du soir : réparties de 17h00 à 19h30, pour répondre aux besoins des actifs se rabattant 
sur le train et auȄ ŀŎǘƛŦǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ǳǊōŀƛƴ ŘŜ ƭŀ /!{h 

 

Public cible 

 ̧ [Ŝǎ ŀŎǘƛŦǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ŀƳōƛǘƛŜǳȄ ǉǳƛ Řƻƛǘ ǇǊƻŦƛter à 
ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ  public social, personnes âgées) 

 ̧ /ŜǘǘŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ƴΩƛƴǘŝƎǊŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ itinéraires scolaires actuellement assurés par la ligne 34. La 
ƭƛƎƴŜ оп ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ŜȄƛǎǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŘŜǾŜƴƛǊ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ǎŎƻƭŀƛǊŜΦ 

Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 

  
(1) [ŀ ƭƛƎƴŜ оп ŀǎǎǳǊŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ǊŞƎǳƭƛŜǊ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ [ǳƳōǊŜǎ ς Saint-Omer ouvert aux voyageurs commerciaux (présenté dans 
ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜύΣ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎΦ {ǳǊ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ la CCPL, un service de ramassage scolaire est 
en effet assuré par le CG62 (1 A/R par jour de semaine en période scolaire). 
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· !ǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Ŝƴ ŀǘǘƛǊŀƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǳǎŀgers, notamment non captifs, 
en proposant un niveau de service conséquent (en termes de fréquences et de temps de 
parcours) qui soit une véritable alternative à la voiture particulière. 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· [Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜ ŎǊŞŜ ŜȄ-nihilo atteint 124 800 km commerciaux 
ǇŀǊŎƻǳǊǳǎ ŀǳ ǘƻǘŀƭ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴŜ diminution de 
ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 18 200 km par rapport au service régulier assuré actuellement par la ligne 34. 
wŀǇǇŜƭƻƴǎ ǉǳŜ ŎŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ƴΩƛƴŎƭut pas les services scolaires, ce qui peut expliquer 
cette différence de kilométrage1. 

Coûts estimés 

 ̧ Coût total du service environ плл ллл ϵ I¢ ǇŀǊ ŀƴ 

 
 

 
 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 1 an 

 

  
1 Dans les éléments chiffrés fournis par le Conseil général du Pas-de-Calais, les voyageurs commerciaux et scolaires ne peuvent être 
distingués sur les lignes 9, 34, 10 et 115Φ 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŘŞƭƛŎŀǘ ŘΩeffectuer une évaluation crédible du nombre de voyaguers pour ce 
service. 
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Assurer une offre attractive en transports collectifs 
ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŀƛƴǘ-Omer ς Aire-sur-la-Lys ς Isbergues 

 
 

Proposition 1 ς {ΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 09 du réseau Départemental en 
proposant des courses complémentaires à celles existantes 

Territoire concerné 
 

 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ Reprise des tracés existants de la ligne 09 du réseau départemental, 3 circuits distincts : 

 

Action 2.2 
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Tracé complet : Saint-Omer <> Aire-sur-la-Lys <> Isbergues  Tracé partiel : Saint-Omer <> Aire 

 

 
Tracé partiel : Aire <> Isbergues 

 

 ̧ wŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ 

· tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŎƻǳǊǎŜǎ ǎŎƛƴŘŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ н ŀȄŜǎ ǇŀǊǘƛŜƭǎ 
όƎǊŀǇƘƛŎŀƎŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŜƴǎǳƛǘŜ ŀŦƛƴ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎ ƻǴ ǳƴŜ Ƴǳǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 
est possible). 

· Nombre de courses supplémentaires sur la section Saint-Omer <> Aire-sur-la-Lys : 
· 4 courses aller/retour le matin ; 6 courses aller/retour le soir 
· 1 course A/R le samedi en soirée ; 1 course aller le dimanche en soirée 

· Nombre de courses supplémentaires sur la section Aire-sur-la-Lys < > Isbergues : 
· 3 courses aller/retour le matin ; 5 courses aller/retour le soir 
· 2 courses aller et 1 course retour le midi 
· 1 course A/R le samedi en soirée 

 ̧ tǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ : 

· Courses du matin : réparties de 6h30 à 8h30, pour répondre aux besoins des actifs se rabattant 
ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀƛƴ Ŝǘ ŀǳȄ ŀŎǘƛŦǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ǳǊōŀƛƴ ŘŜ ƭŀ /!{h 

· Courses du soir : réparties de 17h00 à 19h30, pour répondre aux besoins des actifs se rabattant 
sur le train et aux actifs travaillant dŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ǳǊōŀƛƴ ŘŜ ƭŀ /!{h 

 ̧ aŀƛƴǘƛŜƴ Řǳ ƳşƳŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΣ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǾŀŎŀƴŎŜǎ ƻǳ ƴƻƴ 

 

Public cible 

 ̧ [Ŝǎ ŀŎǘƛŦǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǉǳƛ Řƻƛǘ 
ǇǊƻŦƛǘŜǊ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ όǇǳōƭƛŎ ǎocial, personnes âgées) 

 ̧ Cette proposition intervient en complément des services scolaires actuellement effectués. 
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Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 

· Offrir aux usagers potentiels des horaires variés pour leurs déplacements quotidiens, et ce 
afin de propƻǎŜǊ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǳōƭƛŎΣ ƴƻƴ ŎŀǇǘƛŦΦ 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· [ΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ correspond à un idéal qui pourrait être atteint à long 
ǘŜǊƳŜΦ tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭΣ ŎŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ à 180 575 kilomètres 
annuels parcourus, soit une hausse de plus de 190% : 
· + 136 475 km sur le tronçon Saint-Omer ς Aire-sur-la-Lys. 
· + 44 100 km sur le tronçon Aire-sur-la-Lys ς Isbergues. 

· 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ŘƻǳōƭŜǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻn, soit environ 24 500 
voyages annuels supplémentaires ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜ όǘŀǳȄ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŞƎŀƭ Ł лΣрύΦ  

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ /Dсн    

Coûts estimés 

 ̧  Coûts supplémentaires environ 567 ллл ϵ I¢ ǇŀǊ ŀƴ όпол ƪϵ I¢ Ŝǘ 137 ƪϵ I¢ ǇŀǊ ǘǊƻƴœƻƴύΦ 

Course 

supplé- 

mentaire

Km course

Course 

inversée 

nécessaire

Km total 

Aller/ 

Retour

JOB Total km

Course 

supplé- 

mentaire

Période Période Km course

Course 

inversée 

nécessaire

Km total 

Aller/ 

Retour

JOB Total km

¬ Semaine Matin 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ¬ Semaine Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

­ Semaine Matin 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ­ Semaine Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

® Semaine Matin 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ® Semaine Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

¯ Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ¯ Semaine Matin 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

° Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ° Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

± Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ± Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

² Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ² Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

³ Semaine Soir 9,00 oui 18,00 250 4 500,00 ³ Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

´ Semaine Midi 9,00 non 9,00 250 2 250,00 ´ Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

µ Semaine Midi 9,00 non 9,00 250 2 250,00 µ Semaine Soir 26,50 oui 53,00 250 13 250,00

11 Semaine Midi 9,00 non 9,00 250 2 250,00 11 Samedi Soir 26,50 oui 53,00 50 2 650,00

12 Samedi Soir 9,00 oui 18,00 50 900,00 12 Dimanche Soir 26,50 non 26,50 50 1 325,00

43 650,00 136 475,00

оΣмр ϵ оΣмр ϵ

мот пфтΣрл ϵ пнф уфсΣнр ϵ

180 125,00

оΣмр ϵ

рст офоΣтр ϵCoût total des services supplémentaires

Aire - Saint-Omer

Total des km commerciaux supplémentaires

Coût/km

Total des km commerciaux supplémentaires

Coût/km

Coût total des services supplémentaires

Période

Total des km commerciaux supplémentaires

Coût/km

Coût total des services supplémentaires

Aire - Isbergues

 
 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

 ̧ A définir : 

· Reconventionnement des lignes du réseau Départemental : reporté à décembre 2013 
· /ƻƴǘǊŀǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŜƴǘǊŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ /ƻƳƳǳƴŜǎ Řǳ tŀȅǎ ŘΩ!ƛǊŜ Ŝǘ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ DŞƴŞǊŀƭ 

du Pas-de-Calais : lancement de son élaboration à partir de septembre 2011 
· 5Şōǳǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ Υ septembre 2012 (si retenue par le CG62 dans le 

cadre du contrat de projet) 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 1 an 
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Assurer une offre attractive en transports collectifs 
ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŀƛƴǘ-Omer ς Aire-sur-la-Lys ς Isbergues 

 
 

Proposition 2 ς Remplacer la ligne 09 du réseau Départemental par une ligne 
de transports collectifs spécifique et express via un tracé plus direct et 

assurant une meilleure correspondance avec le réseau CASOBUS 

Territoire concerné 
 

 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ Amélioration de la lisibilité du tracé et des temps de parcours : 

Action 2.2 
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· tƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ƭŀ ƭƛƎƴŜ лф Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Départemental sur la CCPA 
· Desserte uniquement de 4 poinǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ Řŀƴǎ ƭŀ /!{h Υ  
· Carrefour RD943 / rue des Croisettes (au niveau de la limite entre Wardrecques et Campagne-lès-

Wardrecques) 
· IƾǘŜƭ ŘŜ ǾƛƭƭŜ ŘΩ!ǊǉǳŜǎ 
· Futur pôle de correspondance au niveau de la friche Auchan 
· Gare SNCF de Saint-Omer 

 ̧ Mise en place ŘΩǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ǇǊƻǇƻǎŞ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ лф 
identique pour les 2 sections : 

· Semaine : 5 courses aller/retour le matin ; 1 course A/R le midi ; 6 courses A/R le soir 
· Week-end : 4 courses A/R le samedi ; 1 course aller le dimanche en soirée depuis Aire 

(uniquement vers Saint-Omer) 

 ̧ Suppression complète de la ligne 09 du réseau Départemental : 

· Les services scolaires réalisent en effet un parcours similaire à la ligne régulière 
· Une des courses proposées le matin et une le soir pourraient néanmoins effectuées un tracé 

légèrement plus long, en desservant plus finement les communes de Wardrecques et 
Campagne-lès-²ŀǊŘǊŜŎǉǳŜǎ όŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Řǳ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ǇƛŞǘƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
scolaires). 

Public cible  

 ̧ Les actifs ayant un emploi principalement 

 ̧ aŀƛǎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ŀƳōƛǘƛŜǳȄ ǉǳƛ Řƻƛǘ ǇǊƻŦƛǘŜǊ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ όǇǳōƭƛŎ ǎƻŎƛŀƭΣ 
personnes âgées) 

 ̧ /ŜǘǘŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ƴΩƛƴǘŝƎǊŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴt effectués. 

Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 
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· AuƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Ŝƴ ŀǘǘƛǊŀƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƴƻƴ ŎŀǇǘƛŦǎΣ 
en proposant un niveau de service conséquent (en termes de fréquences et de temps de 
parcours) qui soit une véritable alternative à la voiture particulière. 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· [Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜ ŎǊŞŜ ŜȄ-nihilo atteint 170 925 km commerciaux 
ǇŀǊŎƻǳǊǳǎ ŀǳ ǘƻǘŀƭ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴŜ ƘŀǳǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 
de 76 000 km par rapport au service régulier assuré actuellement par la ligne 092. 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ /Dсн 

Coûts estimés 

 ̧  Coût total du service environ рпл ллл ϵ I¢ ǇŀǊ ŀƴ όпмс ƪϵ I¢ Ŝǘ мнмƪϵ I¢ ǇŀǊ ǘǊƻƴœƻƴύ 

Nombre de 

courses

Courses  

aller/

retour

JOB Km course Total km Km course Total km

5 Semaine Matin oui 250 20,50 51250,00 6,00 15000,00 66250,00

1 Semaine Midi oui 250 20,50 10250,00 6,00 3000,00 13250,00

6 Semaine Soir oui 250 20,50 61500,00 6,00 18000,00 79500,00

4 Samedi Journée oui 50 20,50 8200,00 6,00 2400,00 10600,00

1 Dimanche Soirée non 50 20,50 1025,00 6,00 0,00 1025,00

132225,00 38400,00 170625,00

оΣмр ϵ оΣмр ϵ оΣмр ϵ

пмс рлуΣтр ϵмнл фслΣлл ϵрот псуΣтр ϵ

Total des km commerciaux réalisés

Coût / km

Coût total des services

Période

Axe Saint-Omer <> Aire Axe Aire <> Isbergues Total des km sur 

l'axe complet

(Saint-Omer <> Aire 

<> Isbergues)

 
 

 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 1 an 

 

  
2 Dans les éléments chiffrés fournis par le Conseil général du Pas-de-Calais, les voyageurs commerciaux et scolaires ne peuvent être 
distingués sur les lignes 9, 34, 10 et 115Φ 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŘŞƭƛŎŀǘ ŘΩeffectuer une évaluation crédible du nombre de voyaguers pour ce 
service. 
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9ƭŀǊƎƛǊ ƭΩƻffre Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŀƛƴǘ-
Omer ς Fauquembergues 

 

Territoire concerné 
 
 

 
 
 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ wŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ 

· Renforcement de la ligne 10 pour un aller/retour supplémentaire le midi (Retour CASO vers 
CCCF en fin de matinée, alƭŜǊ ///C ǾŜǊǎ /!{h Ŝƴ ŘŞōǳǘ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi) et aller supplémentaire 
le dimanche soir 

 

Action 2.3 
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Public cible 

 ̧ [Ŝǎ ŀŎǘƛŦǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǉǳƛ Řƻƛǘ 
ǇǊƻŦƛǘŜǊ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ όǇǳōƭƛŎ ǎƻŎƛŀƭΣ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŃƎŞŜǎύ 

Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 

· Offrir aux usagers potentiels des horaires plus variés pour leurs déplacements quotidiens 
(domicile-travail, domicile-étude) et déplacements plus ponctuels (démarches 
administratives, courses, loisirs, etc.), en semaine et le dimanche, et ce afin de proposer une 
ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǳōƭƛŎΣ ƴƻƴ ŎŀǇǘƛŦΦ 

5ŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭŜ ŦǳǘǳǊ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ōǳǎ ŘŜ [ƻƴƎǳŜƴŜǎǎŜ 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· [ΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜΣ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴ ƛŘŞŀƭΣ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŘŜ 
10 260km les kilomètres commerciaux annuels parcourus, soit une hausse de 14,33% de 
ƭΩƻŦŦǊŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ нллу όŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ŦƻǳǊƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /DснύΦ 

· 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘŀǳȄ ŘΩŞƭŀǎǘicité de la demande égal à 0,5 (1) ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝƴ ǘŜǊƳŜs de 
fréquentation est fixé à environ 165 voyages annuels supplémentaires sur cette ligne.  

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ /Dсн  

 ̧ Partenaires : CASO, SMLA, AUDRSO 

Coûts estimés 

 ̧ Coûts supplémentaires environ 29 000 ϵ I¢ ǇŀǊ ŀƴ (1) 

 
Course 

supplé- 

mentaire

Km course

Course 

inversée 

nécessaire

Km total 

Aller/ 

Retour

JOB Total km

¬ Semaine midi 22,80 oui 45,60 200 9 120,00

­ dimanche soir 22,80 non 22,80 50 1 140,00

10 260,00

оΣмр ϵ

он омфΣлл ϵ

Période

Total des km commerciaux supplémentaires

Coût/km

Coût total des services supplémentaires  
 

  
(1) 9ƴ ǊŝƎƭŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ƳƻȅŜƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳƛǘŜ Ł ǳƴ ǊŜƴŦƻǊǘ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŘŜ лΣрΦ /Ŝ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ όŘŜ la demande) par 
ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ /Ŝ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ étant inférieur à 1, on parle de demande inélastique. 
(1) /ƻǶǘǎ ŜǎǘƛƳŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŎƻǶǘ ƪƛƭƻƳŞǘǊƛǉǳŜ ƳƻȅŜƴ ŘŜ оΣмр ϵ I¢ όǳǘƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭŜ /Dсн Ŝƴ нллф-нлмлύ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƧƻǳǊ ƻǳǾǊŀōƭŜ 
de base annuel de 200 jours de semaine (jours fériés exclus). 
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NB Υ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜΣ ŀǳŎǳƴ ŎƘŀǳŦŦŜǳǊ ƴΩŜǎǘ ƳƻōƛƭƛǎŞ ƭŜ ŘƛƳŀƴŎƘŜΦ /ŜǘǘŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ƛƴǘŝƎǊŜ ǳƴ ŎƻǶǘ ƪƛƭƻƳŞǘǊƛǉǳŜ ƭƛǎǎŞ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ ; le coût réel pourrait être supérieur. 
 
 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
· Reconventionnement des lignes du réseau Départemental : reporté à décembre 2013 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 1 an 
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9ƭŀǊƎƛǊ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŀƛƴǘ-
Omer ς Thérouanne ς Enquin-les-Mines 

 

Territoire concerné 
 
 

 
 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ 

 ̧ Renforcement de la ligne 115 pour un aller/retour supplémentaire le midi (Retour CASO vers 
///C Ŝƴ Ŧƛƴ ŘŜ ƳŀǘƛƴŞŜ Ŝǘ !ƭƭŜǊ ///C ǾŜǊǎ /!{h Ŝƴ ŘŞōǳǘ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi) et aller supplémentaire le 
dimanche soir 

Action 2.4 
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Public cible 

 ̧ Les actifs ayant un emploi principalement, mais un niveaǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǉǳƛ Řƻƛǘ 
ǇǊƻŦƛǘŜǊ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ όǇǳōƭƛŎ ǎƻŎƛŀƭΣ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŃƎŞŜǎύ 

 

Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 

· Offrir aux usagers potentiels des horaires plus variés pour leurs déplacements quotidiens 
(domicile-travail, domicile-étude) et déplacements plus ponctuels (démarches 
administratives, courses, loisirs, etc.), en semaine et le dimanche, et ce afin de proposer une 
ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǳōƭƛŎΣ ƴƻƴ ŎŀǇǘƛŦΦ 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· [ΩƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜΣ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴ ƛŘŞŀƭΣ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŘŜ 
14 718km les kilomètres commerciaux annuels parcourus, soit une hausse de 103% ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 
ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ нллу όŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ŦƻǳǊƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /DснύΦ 

· En conséquence, aveŎ ǳƴ ǘŀǳȄ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŞƎŀƭ Ł лΣр (1) ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 
fréquentation est fixé à environ 9 400 voyages annuels supplémentaires sur cette ligne.  

 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ /Dсн  

 ̧ Partenaires : CASO, SMLA, AUDRSO 

 

Coûts estimés 
 

Course 

supplé- 

mentaire

Km course

Course 

inversée 

nécessaire

Km total 

Aller/ 

Retour

JOB Total km

¬ Semaine midi 33,80 oui 67,60 200 13 520,00

­ dimanche soir 33,80 non 33,80 50 1 690,00

15 210,00

оΣмр ϵ

пт фммΣрл ϵ

Période

Total des km commerciaux supplémentaires

Coût/km

Coût total des services supplémentaires  
 

NB Υ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜΣ ŀǳŎǳƴ ŎƘŀǳŦŦŜǳǊ ƴΩŜǎǘ ƳƻōƛƭƛǎŞ ƭŜ ŘƛƳŀƴŎƘŜΦ /ŜǘǘŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ƛƴǘŝƎǊŜ ǳƴ ŎƻǶǘ ƪƛƭƻƳŞǘǊƛǉǳŜ ƭƛǎǎŞ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ ; le coût réel pourrait être supérieur. 
 

  
(1) 9ƴ ǊŝƎƭŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ƳƻȅŜƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳƛǘŜ Ł ǳƴ ǊŜƴŦƻǊǘ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŘŜ лΣрΦ /Ŝ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ όŘŜ la demande) par 
ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ Ce coefficient étant inférieur à 1, on parle de demande inélastique. 
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/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
· Reconventionnement des lignes du réseau Départemental : reporté à décembre 2013 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 1 an 
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3 - Actions 3, moyen terme : 
Expérimenter le développemeƴǘ ŘΩǳƴ 

service de transport à la demande (TAD) 
Ǿƛŀ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǾƛǊǘǳŜƭƭŜǎ ǊŜƭƛŀƴǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ 
ƭΩŀƎƎlomération et les communes 

périurbaines non desservies par une des 
deux lignes régulières interurbaines 
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Développer un service de transport à la demande 
(TAD) via des lignes virtuelles relianǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ, les communes de la ceinture 
périurbaine et plus lointaines 

 

Territoire concerné 
 

 

¢ȅǇŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴΣ ǇǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ 

 ̧ /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ с ŎƛǊŎǳƛǘǎΣ н ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ Ł ŜƴǾƛǎŀƎŜǊ Υ 

· Solution 1 : Rabattement sur les 4 Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀnts du futur réseau Casobus 
(Futur pôle de correspondance à Longuenesse et Gare de Saint-Omer). Le CHRSO ne serait en 
revanche desservi que par les lignes 3, 4 et éventuellement 5 compte tenu des itinéraires. 

· Solution 2 : Prolongement vers Fauquembergues et Enquin-les-Mines 

 ̧ Limitation du nombre maximum de services proposés : 

· 6 jours par semaine, du lundi au samedi 
· 2 aller-retour par jour en semaine, 1 aller ς retour le samedi 

 ̧ /ƘƻƛȄ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ǎƻǳǇƭŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Υ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀǊǊşǘ Ł ŀǊǊşǘΣ 
ǾŜǊǎ ǇŜǳ ŘŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ t¢¦ ŘŜ ƭŀ /!{h ǇŀǊ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǾƛǊǘǳŜƭƭŜǎ 

Action 3.1 
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 ̧ Schéma des lignes virtuelles : Solution 1 
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 ̧ Schéma des lignes virtuelles : Solution 2 

 
 

Public cible 

 ̧ Les actifs ayant un emploi principalement, mais une offre qui peut profiter aux autres usagers, à 
ƭΩexception des scolaires 

 ̧ {ŜǊƻƴǘ ŘƻƴŎ ƭƻƎƛǉǳŜƳŜƴǘ ǊŜŦǳǎŞǎ ƭŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŞƧŁ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 
existants comme : 

· les transports scolaires  
· les transports sanitaires (exemple : les ambulances) 
· les transports interurbains (ou autres transports expérimentés) 
· les transports de groupes organisés par divers organismes 
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Grands objectifs 

 ̧ Objectifs généraux : 

· Offrir aux usagers de la « première couronne du Pays » un service adapté pour leurs 
déplacements quotidiens. 

· Expérimenter un service à la demande pour identifier des itinéraires pouvant être 
transformés en lignes régulières ou maintenus en TAD. 

 ̧ Objectifs chiffrés : 

· 50% des courses commerciales activées, soit 3 528 courses sur les 12 mois dΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

 ̧ aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Υ selon solution de portage juridique retenu 

 ̧ Partenaires : CG62, intercommunalités, communes, AUDRSO, SMLA 
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Coûts estimés pour la Solution 1 (itinéraires courts) 

 ̧ /ƻǶǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŜǎǘƛƳŞ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴ fonctionnement du service pendant 12 mois, en 
rabattement ou en diffusion systématique vers/depuis la gare de Saint-Omer : 

· 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ 100% des courses environ 480 000 ϵ 
· 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ 50% des courses environ 335 000 ϵ 

 ̧ Estimation financière qui prend en compte : 

· Une part fixe : la centrale de réservation, le personnel, les véhicules (acquisition), les points 
ŘΩŀǊǊşǘ 

· Une part variable : le kilométrage effectué (selon nombre de courses activées) 
 
IȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ млл҈ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎ : 

Circuit
Longueur 

(km)

Nombre max de 

courses en 

semaine (dont 

retours à vide)

Nombre max de 

courses 

samedi (dont 

retours à vide)

Total courses 

semaine + we

Total km 

semaine + we

Total km sur la 

durée de 

l'expérimentation

Coût 

kilométrique 

(activation à 

100%)

Coût total de 

l'expérimentation

(activation à 100%) 

1
Zudausque - Quelmes - Leulinghem - 

Tatinghem - Saint-Omer Gare
12,90 40,00 2,00 42,00 541,80 28 173,60 мΣфм ϵро толΣфо ϵ

2
Ouve-Wirquin - Remilly-Wirquin - 

Wavrans-sur-l 'Aa - Elnes - Wisques - 
23,90 40,00 2,00 42,00 1003,80 52 197,60 мΣфм ϵфф рпуΣлл ϵ

3 Dohem - Cléty - Pihem - Saint-Omer Gare16,30 40,00 2,00 42,00 684,60 35 599,20 мΣфм ϵст уфнΣрт ϵ

4 Delettes - Herbelles - Inghem - Saint-Omer 

Gare
20,30 40,00 2,00 42,00 852,60 44 335,20 мΣфм ϵуп рроΣон ϵ

5 Thérouanne - Ecques -Saint-Omer Gare 17,00 40,00 2,00 42,00 714,00 37 128,00 мΣфм ϵтл улуΣнл ϵ

6
Mametz - Rebecques - Roquetoire -  

Quiestède - Heuringhem - Saint-Omer 
25,10 40,00 2,00 42,00 1054,20 54 818,40 мΣфм ϵмлп рпсΣнн ϵ

TOTAL 100% 252 252,00 пум лтфΣно ϵ 
 
Evaluation des coûts de conduite : 

Durée de l 'expérimentation (en mois) 12

Durée de l 'expérimentation (en semaine) 52

Semaine Nombre de jour ouvrable en semaine 5

Durée du service par jour de semaine (en heure) 6

Nombre max de courses autorisées par jour de semaine 4

Samedi Durée du service le samedi (en heure) 3

Nombre max de courses autorisées le samedi 2

Dimanche Durée du service le dimanche (en heure) 0

Nombre max de courses autorisées le dimanche 0

Nombre de lignes virtuelles TAD 6

Nombre de véhicules/conducteurs nécessaires (hypothèse) 3

Frais personnel de conduite мму плп ϵ

Nombre total d'heures de travail 5 148

Coût horaire moyen conducteur но ϵ 
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Total cout/heure heures (6h/jour, 2 véh)

conduite мму плпΣлл ϵ

cout/km km

cout roulage ннт лнсΣул ϵлΣфл ϵ 252 252,00

centrale reservation

amortissement matériel roulant ну мнрΣлл ϵ

cout/poteau poteaux

amortissement poteaux тссΣст ϵ33,3 23

Sous total 1 отп оннΣпт ϵ

Faris généraux тм мнмΣнт ϵ

Sous total 2 ппр ппоΣтп ϵ

Marge ор сорΣрл ϵ

Total пум лтфΣно ϵ

Cout/km мΣфм ϵ  
 
IȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ рл҈ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎ : 
 

Circuit Total km semaine + we

Total km sur la 

durée de 

l'expérimentation

Coût kilométrique 

(activation à 50%)

Coût total de 

l'expérimentation

(activation à 50%) 

1
Zudausque - Quelmes - Leulinghem - 

Tatinghem - Saint-Omer Gare
541,80 14 086,80 нΣсс ϵ от потΣлм ϵ

2
Ouve-Wirquin - Remilly-Wirquin - 

Wavrans-sur-l 'Aa - Elnes - Wisques - 
1003,80 26 098,80 нΣсс ϵ сф ослΣлп ϵ

3 Dohem - Cléty - Pihem - Saint-Omer Gare 684,60 17 799,60 нΣсс ϵ пт олпΣмо ϵ

4 Delettes - Herbelles - Inghem - Saint-Omer 

Gare
852,60 22 167,60 нΣсс ϵ ру фмнΣрл ϵ

5 Thérouanne - Ecques -Saint-Omer Gare 714,00 18 564,00 нΣсс ϵ пф оорΣрф ϵ

6
Mametz - Rebecques - Roquetoire -  

Quiestède - Heuringhem - Saint-Omer 
1054,20 27 409,20 нΣсс ϵ тн упнΣрр ϵ

TOTAL 100% 126 126,00 оор мфмΣум ϵ 
 

Total cout/heure heures (6h/jour, 2 véh)

conduite мму плпΣлл ϵ

cout/km km

cout roulage ммо рмоΣпл ϵлΣфл ϵ 126 126,00

centrale reservation

amortissement matériel roulant ну мнрΣлл ϵ

cout/poteau poteaux

amortissement poteaux тссΣст ϵ 33,3 23

Sous total 1 нсл улфΣлт ϵ

Faris généraux пф рроΣтн ϵ

Sous total 2 омл оснΣтф ϵ

Marge нп унфΣлн ϵ

Total оор мфмΣум ϵ

Cout/km нΣсс ϵ  
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Coûts estimés pour la Solution 2 (itinéraires prolongés) 

 ̧ Coût ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŜǎǘƛƳŞ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴ fonctionnement du service pendant 12 mois, en 
rabattement ou en diffusion systématique vers/depuis la gare de Saint-Omer : 

· 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ 100% des courses environ рнт олуΣрл ϵ 
· 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ 50% des courses environ ору олсΣпп ϵ 

 ̧ Estimation financière qui prend en compte : 

· Une part fixe : la centrale de réservation, le personnel, les véhicules (acquisition), les points 
ŘΩŀǊǊşǘ 

· Une part variable : le kilométrage effectué (selon nombre de courses activées) 
 
IȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ млл҈ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎ : 
 

Circuit
Longueur 

(km)

Nombre max de 

courses en 

semaine (dont 

retours à vide)

Nombre max de 

courses 

samedi (dont 

retours à vide)

Total courses 

semaine + we

Total km 

semaine + we

Total km sur la 

durée de 

l'expérimentation

Coût 

kilométrique 

(activation à 

100%)

Coût total de 

l'expérimentation

(activation à 100%) 

1

Zudausque - Quelmes - 

Leulinghem - Tatinghem - Saint-

Omer Gare

12,90 40,00 2,00 42,00 541,80 28 173,60 мΣул ϵрл уофΣмс ϵ

2

Ouve-Wirquin - Remilly-Wirquin 

- Wavrans-sur-l 'Aa - Elnes - 

Wisques - Saint-Omer Gare

23,90 40,00 2,00 42,00 1003,80 52 197,60 мΣул ϵфп мфлΣоу ϵ

3

Fauquembergues - Avroult - 

Dohem - Cléty - Pihem - Saint-

Omer Gare

26,80 40,00 2,00 42,00 1125,60 58 531,20 мΣул ϵмлр смфΣоп ϵ

4
Delettes - Herbelles - Inghem - 

Saint-Omer Gare
20,30 40,00 2,00 42,00 852,60 44 335,20 мΣул ϵул ллнΣтм ϵ

5
 Enquin-lès-Mines - Thérouanne - 

Ecques -Saint-Omer Gare
24,80 40,00 2,00 42,00 1041,60 54 163,20 мΣул ϵфт тотΣол ϵ

6

Mametz - Rebecques - 

Roquetoire -  Quiestède - 

Heuringhem - Saint-Omer Gare

25,10 40,00 2,00 42,00 1054,20 54 818,40 мΣул ϵфу фмфΣсм ϵ

TOTAL 100% 292 219,20 рнт олуΣрл ϵ 
 
 
Evaluation des coûts de conduite : 

Durée de l 'expérimentation (en mois) 12

Durée de l 'expérimentation (en semaine) 52

Semaine Nombre de jour ouvrable en semaine 5

Durée du service par jour de semaine (en heure) 6

Nombre max de courses autorisées par jour de semaine 4

Samedi Durée du service le samedi (en heure) 3

Nombre max de courses autorisées le samedi 2

Dimanche Durée du service le dimanche (en heure) 0

Nombre max de courses autorisées le dimanche 0

Nombre de lignes virtuelles TAD 6

Nombre de véhicules/conducteurs nécessaires (hypothèse) 3

Frais personnel de conduite мму плп ϵ

Nombre total d'heures de travail 5 148

Coût horaire moyen conducteur но ϵ 
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Total cout/heure heures (6h/jour, 2 véh)

conduite мму плпΣлл ϵ

cout/km km

cout roulage нсн ффтΣну ϵлΣфл ϵ 292 219,20

centrale reservation

amortissement matériel roulant ну мнрΣлл ϵ

cout/poteau poteaux

amortissement poteaux тссΣст ϵ33,3 23

Sous total 1 пмл нфнΣфр ϵ

Faris généraux тт фррΣсс ϵ

Sous total 2 пуу нпуΣсм ϵ

Marge оф лрфΣуф ϵ

Total рнт олуΣрл ϵ

Cout/km мΣул ϵ  
 
IȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ рл҈ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎ : 
 

Circuit

Total km sur la 

durée de 

l'expérimentation

Coût kilométrique 

(activation à 50%)

Coût total de 

l'expérimentation

(activation à 50%) 

1

Zudausque - Quelmes - 

Leulinghem - Tatinghem - Saint-

Omer Gare

14 086,80 нΣпр ϵ оп рпрΣнп ϵ

2

Ouve-Wirquin - Remilly-Wirquin 

- Wavrans-sur-l 'Aa - Elnes - 

Wisques - Saint-Omer Gare

26 098,80 нΣпр ϵ сп ллнΣпн ϵ

3

Fauquembergues - Avroult - 

Dohem - Cléty - Pihem - Saint-

Omer Gare

29 265,60 нΣпр ϵ тм тсуΣпм ϵ

4
Delettes - Herbelles - Inghem - 

Saint-Omer Gare
22 167,60 нΣпр ϵ рп осмΣуф ϵ

5
 Enquin-lès-Mines - Thérouanne - 

Ecques -Saint-Omer Gare
27 081,60 нΣпр ϵ сс пмнΣрр ϵ

6

Mametz - Rebecques - 

Roquetoire -  Quiestède - 

Heuringhem - Saint-Omer Gare

27 409,20 нΣпр ϵ ст нмрΣфо ϵ

TOTAL 100% 146 109,60 ору олсΣпп ϵ 
 

Total cout/heure heures (6h/jour, 2 véh)

conduite мму плпΣлл ϵ

cout/km km

cout roulage мом пфуΣсп ϵлΣфл ϵ 146 109,60

centrale reservation

amortissement matériel roulant ну мнрΣлл ϵ

cout/poteau poteaux

amortissement poteaux тссΣст ϵ 33,3 23

Sous total 1 нту тфпΣом ϵ

Faris généraux рн фтлΣфн ϵ

Sous total 2 оом тсрΣнн ϵ

Marge нс рпмΣнн ϵ

Total ору олсΣпп ϵ

Cout/km нΣпр ϵ  
 
 

/ŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
· 5ǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴtation : 1 an 
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4 - Actions 4, moyen terme : 
Expérimenter des services de transport 

complémentaire aux habitants des 
communes situées dans la ceinture rurale 

du Pays 
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Mettre en place un service de TAD zonal social pour 
les communes rurales 

 

Territoire concerné 
 

 

Action 4.1 


