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PREAMBULERAPPEL DES OBJECTIFS DE LA DEMARCHE

NS M "HE [pv PE v-oued ebrppéenridHa Région HadesFrance dispose de nombreux
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Conscient de ce potentiel certainement sou& % 0}]S U o[ § 8bjectif$ Ambitieux en matiere de
A 0}% % U VS ¢ %}ESe u E]SJu » (E v ]eU 3 “SYEQE & @A) S][} Voo &6 B T /]S o 1 E
usage accru des axes de transport alternatifs a la route. Pour répondre a cette aiebjftarvernement a confié
LA % E ( S Z Pl}v }v &Ev e pv uleel}v [ Iu% Pv u vs 0}% %vySyPv o]
logistique depuis les ports maritimes vers leur hinterland.

hv }ve ]Jo }JE Jv S]1}v JvS E%}ESH |E (CEALANPA+><us @[ E FPEu[pv  <p]e
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les modes massifiés susceptibles de faire partie des zones logistiques prigitairdes aménagements dans

les cing a dix ans a venir.

@urbas



WIHE u v E ] v SE A Joo oP3]}Jv'vEo pu A o}kBerlimkvse o £ E
sont rapprochée e Zul]S P v ¢ [HUE v]ede-France, rpdmes au sein du réseau URBAS. Les

P v < }vs %S5 0 %oE}%o}e]S]}v <p] o HE S 15 (]SvVv (EVYSCE ES ¥+ pvo] WEE
guantitatif et qualitatif en y apportant leurs savoir-faire méthodologique etnigcie et leur connaissance du
territoire. Cette démarche ( ]S o[} i § MWAE }VA v3§]}y3sugddessiessEl) 2020002021,

Différents partenaires institutionnels ont été associés a la démarclogt isommuniqué les données en leur
possession et ont apporté leur expertise afin de qualifier le plus précisément passieiér économique et
o[ 8 =« }vv £]}ve A &+« 0 A}] [DREALS SNCK, WRP\CEREMAD Mistitut Paris Région.

La présente note compléte la base de données élaborée dans le cadre de ce# dynamique partenariale, elle en
explique les limites et expose les principales conclusions qui peuvent en étre trées.
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RAPPEL DES PRINCIPAUX ENJEUX REGIONAUX ET GLOBAUX DU REPORT MODAL

La question de la capacité a mettre en place un report modal effectif des flux de mavebahdh E

déterminante face aux défis environnementaux auxquels nos sociétés sont confrontéesnSiae un défi

crucial pour la Région Hauls-France de par notamment sa localisation géographique et les bases de son
économie.d E}]e %o E]V % UL SC% *

Des enjeux éminemment économiques :

[:vi p/E *}vs }v

EvV -

x Valoriser les flux de transit liés a une situation géographique privilégiée :

(0]

la fédération Norlink, évalue respectivement a 44 et 45 Milliondoames les flux transitant par les

Carrefour de flux européens, notamment Nord-Sud (Bénélux - Méditez)egtéNord-Ouestt
Sud-Est (lles britanniques - Europe centrale) ; une étude réceateéenen partenariat o[]v]3] 3]A

Hautsde-France sans y étre valorisés.

(0]

Grande Proximité des principaux ports du « Range nord » (dont troigudere premiers ports
[ uE Jehotrafic cumulé : Rotterdam, Anvers et Amsterdam) et présence garrltoire régional de

la premiéere facade portuaire francaise (Dunkerque, Calais et Eurotunnel)

Trafic global marchandises (en millions de Tonne 2019 2016 Crois.

Amsterdam NL 103,90 96,97 7%
Antwerpen (Anvers) B 238,20 214,17 11%
Calais F 42,00 43,92 -4%
Dover (Douvres) GB 23,40 27,40 -15%
Dunkerque F 53,70 46,74 15%
Felixstowe GB 25,00 28,20 -11%
Gent (Gand) B 32,50 29,11 12%
Le Havre F 66,50 65,41 2%
London GB 54,00 50,40 7%
Rotterdam NL 455,50 461,1¢ -1%
Rouen F 23,40 21,70 8%
Zeebrugge B 45,80 37,81 21%
Zeeland seaports (Vlissingen, etc.) NL 38,90 33,07 18%

SourceW h>D «eu@E e E %Bo% }ESe [ S]A]S
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X Accompagner le développement des activités existantes et saisir de nouvellpsipnités de
développement
Cei concerne en particulier :
0 Les activités tres liées - directement ou indirectement - au commeteecontinental :
f La grande distribution et la ventedistance
f L[]v peS3€Biransports terrestres (automobile et ferroviaire)
0 00 °* % V VS e e u} o u *](] * %}UE 0 WEO[%Zo @EYAJeyBVV u VS }
leur production, notamment :
f L'Agro-alimentaire
f Les Matériaux de construction
f Les Déchets
o Et bien évidemment toutes celles faisant reposer leur développémenun modele
environnemental « vertueux », notamment décarboné.

Des enjeux trés directement environnementaux

X Réduire les émissions de carbone liées a la circulation dedgloiurds le trafic routier, celui des poids
O}UE * Vv % ES] po] U bmdé$ prncippuy praettpdrp e CO2.

x Parvenir a stopper la consommation de foncier agricole et naturel| u v e %o E]V 1% 0 ¢ CvVv u]c«p
de cette consommation étant lié au développement de la logistiubng des axes (auto)routiers au
SE]u vs o[]JvS ve](] S8]}v o[pues P o e% EA]i% @ESDP(] | E]e3 o[*puX

x Participer dla limitation voire o[JVA E<]}v u %brdpérméabpikksatibon des solsl[ £ 5 veédv
E}Ius « 5 o <% -+ efdAstatodigment des poids lourdsnstituant un facteur-clef de cette
imperméabilisation.

Des enjeux plus spécifiquement sociaux et sociétaux

X ContribueraladcE S]}v [ ufenadélecalisablescontrairement aux emplois directs du routier,
ceux du fluial et du ferroviaire sont moins directement liés a la concurrence internatsonal

X A %3 & o[ Ajopus]lv < Z ]13u e notaminenteruinddyant dans la logistique du
dernier kilométre et la logistique urbaine.

x Aider a rendre les déplacements plus fluidean seul convoi fluvial de 4 500 tonnes (du type de ceux
qui circuleront sur le Canal Seine Nord) transporte autant de marchandises quen@iobsa

x Participer a la éduction des nuisances sonoreseto[ u 0]} & S]}v 0 <jurodes facteorf | E
§ BEu]v v§e ve O PE S]}v 0 <u 0]8e oo 1@EUI(I S rE@EE*%W} v &E& Vv
(étude Alliance 4F, 2020).

X Z H]E o ¢ E]e<paecidentelogieol o}v o[ KLeZ dccidents impliquant un PL sont
particulierement graves : en 2020, ils sont mortels dans 14 %cagscontre 5 % pour les accidents sans
PL.89% des personnes tuées dans les accidents impliquant un lpaidis(PL) ne sont pas des usagers de
poids lourd 31% sont des usagers vulnérables (piétons, cyclistes, usagers deodesxnotorisés) ».
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METHODOLOG& PROCESSUS DE CONSTITUTION DE LA BASE DE DONNEES

>[} i 8]( ]vls] o @tait da niEnet a bien un état des lieux du foncier a vocation logistique et/ou
industriele qui soit connecté ou potentiellement connectable au réseau ferré et/ou fluvial struct@efaisant,

onseplacait ve o[}%S]<p [ ] & o (1v lde]développemedtEu Fefrluvial et ferroviaire. Il

était P o u vs 83 v SE A ]Jo <pu[]o ¢[]ve E]Anational}Z I®Iv E}AED][(] i1 &]1¢ 3]}
v §3 (BAN).

SH 0 v e]8 [} SV]E =+« €& -pos S+ Aos@int®etcompte tenu des limitations a la

mobilité dues a la situation sanitaire, il a été décidé de réaliser dapsemmer temps un recensement « en

chambre ». Celui] § uv su& o . [Uv u §Z} }o}P] o }&E v }8upv p e ]v
o[ %o %atus@r les données existantes (soit en open data, soit détenues par des organismesingsrde la

démarche).

Les différentes étapes de la constitution du recensement ont été les suivantes :

1. Identificaion des axes ferrés et fluviaux majeurs, ceux structurant dgtaxe nord», et détermination du
% E [ §

> % EJu SE o[ 3u 3 § Eul]v [pv }uupv JE v VEE SPiv % ES v |
Région Hautsle-France./o <[ P]§ [uv 1}v & u%}v (]J£ U uvl] € € JSE JE U ilu
qui a été défini comme les voies magistrales des flux de marchandises, tant navigalitesogiaéres. Par

conséquent toute ZAE figurant, au moins pour une partie de son emprise, dan=ooettampon a été prise en

compte dans la démarche.

Chaque agence a procédé au recensement sur son territoire de référence et a ainsi ptecaufésoin sur

celui- ] o » Jv(}EuU S]}ve <pu] [ A & ] v8 U V<t VS X %0 % ESY ve 0 whe@®&EFE < ¥
situaient hors des périmétres] E S+ [ des]dgences, il a fallu répartir entre les huit agences les territoires
concerneés.
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2 Identification du foncier économique avocation majoritairement ¢ Hedkp d}ulv pSE@®

(Iv [} 8 VIE puv Ale]}v Z}u}P vvepsssiblediofpncigr & védation logistique et industrielle au
v <« }EE] }JE-. (]v]eU Jo S ] [1 vsI(] & (jw] & &fPp « } pu
essentiellement les PLU(i) a la date du 1° janvier 2021.

Ce faisant, ont été recensées non seulementilpg « [ 3]A]S « AEdisHues ledJextensions prévues
méme a long terme, au sein de ces documeldtfdentification des emprises viasl } pu vse [WE v]eu U
également permis de définir la nature exacte du zonage réglementaire, la vocatiarzaoieel ainsi que sa
superficie.

Ju%S § vu o[ Svpuy pnsS EE]ISIIE [ su 8] o[y i &% (EzGhesjd o0 $
vocation économique de plus de 20 hectares. En cours de travail, cette néglétee trés ponctuellement
assouplie pour intégrer quelqudgv « [ 3]A]S efaibled@imansion mais qui présentaient clairement un
intérét en matiére de génération de trafics de marchandisasfhelle régionale.

Dans le méme esprit, certaines activités (de grandes emprises industriellesiadi@gront pu étre intégrées

bien que situées hors des corridors définis car elles étaient fortement génératridesc @2 marchandises
potentiellement concernés par le report modal vess A}] [ pleSdgpu[ S o e % E /&£ u%o
o[ VSE %o E]ealebiramSdu celui de Toyota a Onnaing.

[ [———

® rxw
@ Instanatons termingies embranchees
[ 22e oo on e 00 seiecsomies
| stes Act. Economiques (HeF) 2015
| Voies ferroes et
Frincosie
Transport urbain
Vo die serice
Vore non explatee
T ] RESEAU_AXE_NORD_tKM fus L83

[ eswerse ssmon e

communes- 20131220-5m

59-Nard

: : e
p p
Toyota - PA. ¥g Flee de I'

/oOp*SE 3]}v p SE A Jode[Eleotd] (] *dw e 3}v Ev + (( Sp * o[ Z oo z
territoires (exemple : arrondissement de Valenciennes) :

La zone tampon figure en pointillés bleu, toutes lesZM&E ¢« vS ¢ ve 0 ¢ } pu vSe PpEp@auve]ettens}vs

rouge celles retenues dans le cadre du recensement.

AnoterW o[ u% E]-* d}C}sS @]Sup 4§[vAdlaEonhqitdmnpon
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3.ldentification dutype [ ¥AS @dminant

Uv SE A Jo (Jv []1 v3](] 8]}v & < o](] 3]} été nodrié sui%ehddune des zbhes e

retenues, [} i $l(recensement étant de cibler les activités génératrices de flux de marchandises. Ce travail a

été effectué a partir des fichiers fonciers fournis par le CEREMA (cf. TUP : takleluméécellaire). Apres avoir

corrigé et adapté le cas échéaot o0 <+](] 3]}v ¢ Ju%o v3 S]}ve pn e ]Jv e I}v e [ E]A
parcellaire, nous avons a pu déterminer la nature dominant® [ 3 hA$8inde o[ ve u olazone

Lesi}v « [ 39 Ad#iéminante industrielleu logistique ont ainsi pu étre identifiées.

ZAE URBAE

D ZAE_Art Vilencierews ADUS_ 121120
Sites Act. Econarmiques (MaF) 2015

MULTIMODALITE

L] e 3000

FERRE

Vobes fervees st
Frovpae
Vo de service

Sonoe _iogritaee HOF

artnanat

nduierie

Perimetres
[ sesmerne seson e

communes-20131220-5m

| epcl- 20150303 5m
Zone wha A Velencennes

DSM . GéadFrance « demi-teintes

/oopSE S]}v o <y o](] 8]1}v 0 SC%}0}P] + 3] AEsdu Parodllaii) o o o ~dt

4Qualification ¢33 o }w AV oA] [ 3 0A] (E®

> «pol(] 8l}v. o }yvv EJlv o A} [ p 8 o A} ¢SEHES cuEleo - E v
données mises a disposition par le CEREMA, par SNCF Réseau et par VNF.

La Base ITE 3000 fournie par le CEREMA a permis de superposer la localisation delafidhgligtrminales

u @& v zZ s« 3§ 0 oJuld 8]}v  + E}winsi [dedt]ie]S o ¢ Je%}e VS [HUV %o}]Vv3
SE ve }JE uv3 A E-0 (EX >[5 (( apgalgimatd@ &rkirensasgri via cetle siéme
source. Une analyse comparable a pu étre menée a bien sur les cours de fret ferroviaireda partités
communiquées par SNCF Réseau.

> V]JA u [ <p]% u vd § o[ § 8  gite$ @e rarEhordem@nt €luviaux (y compris les ports
concédés) ont pu étre déterminés a partir des données fournies par VNF.
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5ldentificaion 0A v %3vi® pe v cl}ve [ §45s }viukp «®

La disponibilité/mutabilité fonciére au sein des zones économiques egsstanistituait o autre critére-clé sur

lequel un éclairage était attend & o[ - vV s JWAE v o[ ve u o B % EJu SCE [ Su
I[TJu%o}ee«]deoméner un travail de terrain exhaustif sur le sujet, il a été décidé de réalisenrdansmier

§ U%e* puv Vv 0Ce <}uu |JE o % E]V ]% 0 u VS suE 0K} c TEBA T U] E %o Z)
observation a pu étre complétée par quelques visites sur place et par des entretiers avelarliciens des EPCI
concernéssurles EE]S}]E « [Jvd EA v3]}v « P v X SC% [ vl w[ A] ut
aux territoires hors du partenariat des agences.

Face a la difficulté[Z}u} P v ]ed€Hiabdiser les informations concernant ce critére, il a été choisi de réparti

o+ lI}ve [ 8]A]S e« vi 3§ P}IE] W

X 00 ¢ J*%}* V8 % E]}E] [pv A v %0 %0 E V3§ u}CsSvw vigpinE ] 0 %o (
de 20 ha) ;

X 00 ¢ J*%o}e V8 % E]J}E] [uv A v %0 %0 E VS s v Tied% [EHVY] ] [pv

seul tenant) ;
X Celles ne disposant pas a priori de vacance apparente autre que diffuse.

Nota: Cette information reste%o pt@E u v3 Jv ] $§]A ext@memént @Eagile dans la durée (rappel : le

recensement a été arrété au 1° janvier 2021)

Elle demande validation (et précisions) auprés des acteurs locaux (voir paragiamtés sur les limites de la
uE Z S0 %]*S s [ S§]}ve

6.Qualification du niveau des contraintes environnementales et desrisques technologiques

Un SE A Jo [] v8](] 8]}v =+ }VSE ]Jvs  vA]JtEhrologiques mowans indideternle
développement des zones recensées a également été mené a partir des données disponibles en.open data

Face au nombre et 4 la diversité des facteurs a prendre potentiellement en compte, aifieatias en quatre

0 oo o 0[Ju%}ES v e Vi pnE § 0 }JE % E h@E 06Xo ow VAEU S+[ A o
contraintes pesant sur la zone : absence apparente de contraintes, contramitésd, contraintes importantes
ule Av3p oo u v cpEuU}vS 0 U JVSEE Jvs o [puv MVA vV pas |qiptées « E v v$§
comme rédhibitoires dans la Iégende de la carte qui suit).

§§ u §zZ} [ %% E} Z § o érentecont té £nuite yélidées et complétées par les services
compétents  Btfat.

7. Ad%bou V3 [Wv}pSo BPEakp VS E §(

>[ veu o o[]v(}Eu §]}v ]Jve] E pehdue dispondbi& danme il eh avait été convenu,
grace a un outil cartographique interrogeable en ligne aux différentes écheélldecal au régional - et ce sans
*}lv. [pv o}P] ] 0 % ]J(Jeu X

>[]vs P& S]}v §8§ Jvdin@auo]YNE p3SE N SPE }vv ¢ P }PdortaeZ]<pn * o]
Géo2France est en cours de finalisation
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SYNTHESE CARTOGRARHIQE LETAT DES LIEUX
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Type d'activités des ZAE existantes
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® Zone avec présence d'activités dédiées
specifiqguement a la logistique

@ Zonesans présence d'activités dédiées
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Etat de la connexion aux infrastructures ferrées et fluviales

Diksmuide | l

Mer du Nord : ke | ; BEndefmonde
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A ol 3
Y / TR a2
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[ Pad Mjk J-! A
¥ 1};)

Dessertes des ZAE existantes Infrastructures de transport Périmétre étudié
Zone connectée 3 la fois & la voie ; .
o , R . —— Réseau ferroviaire Zone tamponattour
ferrée et a la voie d'eau des voies navigables et lignes
@ Zone connectée 3 la voie d'eau s \fOie Navigable de fret ferroviaire (1 km)
mais pas a la voie ferrée
@ Zone connectée a la voie ferree Riviere et cours d'eau Réalisation - ADULM {Juillet 2022) en partenariat
mais pas a la voie d'eau avee I'AULA (informations au 1er Juillet 2022) ' \‘ "
e ——= Canal Seine-Nord Europe Sources : Géolfrance (2022, BDCO (2022), A Ligg:!&g e URBAS
O e b : 5 ADUGA (2022), ADULM (2022), ADUS (2022), Fome e el i Dl
la voie d’eau ou a la voie ferrée AGUR (2022), AUD St-Omer (2022), AULA 12022), Ll Mélropole i
oLV (2022)
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Vacance apparente et indicatiov %3 vy oZ } & [ Ave]lv

e -

Mer du Nord

. e Diksmuide | "\"\J‘-
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Montreuil

“Sabbeville

- 5 |
oy \..\ (@
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_ @ .‘. / S#t-Quenﬁn

Vervins

Montdidier

. Beauvais

0 ion des ZAE exi e Occupation des ZAE en extension planifiées Périmétre étudié Infrastructures de transport
Y Zone laissant apparaitre une vacance ° Zone d’extension de grande ampleur Zone tampon autour faseay ferrovisine
d‘ampleur importante d’un seul tenant (>20 ha) des voies navigables et lignes
d’un seul tenant (>20 ha) @  Zoned'extension de faible ampleur de fret ferroviaire (1 km) e \[0ie Navigable
@ Zone laissant apparaitre une vacance (<20 ha)
de faible ampleur (<20 ha) ——— Riviére et cours d'eau
() Zone sans foncier vacant apparent VA\‘ I'Agence 0 URBAS ——— Canal Seine-Nord Europe
Sy D DEVELOPPEMENT
Realisation - ADULM (Juillet 2022) en parten arist avec ALILA (informations au 1er Juillst 2022) e ETD'URBAMISME DE VIWERSAL b SELATE LI EIRINE

B0c0(2022), 21 ADULM (2022, ADUS {262, AGUR (2022), LD St O (3022, ALLA (2022), 013 (2022) Lille Métropole
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Niveau de contraintes limité s V/0ie navigable de fret ferroviaire (1 km)

] Pas de contraintes répertoriées ——— Réseau ferroviaire

@
[ ] Niveau de Contraintes important Riviere et cours d'eau
@

Niveau de contraintes rédhibitoire Resisation - ADULM {Juilet 2032) en prartenarit sver [AULA .
~— == CanalSeine-Nord Europe  (wfarmations au ter s 2027} 'A\‘ I'Agence
Sources | GeoZFrance (2022). BDCU (2022), ADUGA (2022). H DE DEVELOPPEMENT U R B A 8
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CHIFFRESCIES ET FRINCPAUX QONSTATS

Z|((@® o @ niveau régional

CONNEXION VOIE D'EAU + FER

53 ZAE directement bord a voie d'eau (avec ou sans quai) ET

potentiellement embranchée fer (présence d'un ITE actif ou inactif)

soit 18%

26 ZAE possédent un site de transbordement actif ET un ITE actif

soit 9%

CONNEXION VOIE D'EAU + FER + VACANCE FONCIERE

AR

17 ZAE possédent un site de transbordement actif ou inactif + un ITE actif
ou inactif en bon état + une vacance de grande ou petite superficie

50it 6%

CONNEXION VOIE D'EAU + VACANCE FONCIERE

S0

56 ZAE sont bord & voie d'eau ET possédent une vacance fonciére
de petite ou grande superficie

soit 19%
35 ZAE possedent un site de transbordement ET une vacance
fonciére de petite ou grande superficie

soit 12%

CONNEXION FER + VACANCE FONCIERE

AR

[ 1

44 ZAE possédent un ITE actif ou inactif en bon état ET une vacance
fonciére de petite ou grande superficie
soit 15%

urBas
Cegearsseeoo version validée lors du COPIL du 20/09f2agel5



Chiffres dés par secteurs géographiques &/

Le recensement cartographique laisse clairement apparaitre des regroupements infrarégi@tades aecteurs

de plus forte densité de ZAE. Les cing grands secteurs identifiables refletent leléstaqyeux liés a la logistique

nesont% ¢ o ¢ u!'u » *pE& o[ ve u o H S EE]ISIIE E PllvoXE[ 3% EIHRipnIE]pV 9
analyse spécifique a chacun de ces grands secteurs, au dEydrdrs caractéristiques géographiques, leur
positionnement par rapport aux grands axes de transport et de leur contexte économique.



NOMBRE DE ZAE RECENSEES PAR SECTEUR EKD z [, dzZ~» e Z E~NMWZ AN dhZ

Les principaux enjeux spécifiques par grands secteurs

Les grands enjeux de rp S]}v o[ u% E ]vd&e pré€ervation de la biodiversité, de protection de la

ressource eneaatde oJu]s S]}v o }veluu S]}v (}v] & <}vsS lpBUEE[SIME ud® Pl}v
[ *S pee] O e M e}]v E v (} Etitivitévdes entrepripedet do [ SSE 3$]A]S « 5§ EE]S}

et de la nécessité de réindustrialisation.

/o (U8 C i}us8 E o+ Vi pE JE 3 u viW]}y %0 [SS]AJSU E RSk vs o] e M

de rentabilité grace a la massification des flux (de déchets du BTP metatinou le développement de chaines

logistiques innovantes maximisant le taux de remplissage des moyens dpdran

Ces enjeux généraux se déclinent de facon sensiblement différente siggapécificités territoriales desgj
grands secteurd VvS](] ¢ % E o[ v. @G peuttenter de résumer leurs spécificités comme suit :

Littoral :
1. *}]ve o] pprowsionnemenet/ } u export des grandes plates-formes industrielles et logistiques
(en particulier liées au port). (o A] ]Jo]e €E 0 * s}ousd]}ve [ %% E}A]*]}vv u v3 % }uCE
ruptures
2. Gestion des flux de marchandises Transmanche (effets Brexit)

w

Compétitivité vis-aA]e » %} ESe [ HE}% M VIE

4. Développement des relationsp4]vs Eo v dEndtamment des échanges interindustriels (filiere
véhicules électriques en particulier)

5. Adaptation au changement climatiqueait de céte, inondation par submersion marine ou
débordements des eaux continentales

6. Gestion des risques technologiques (industriels et énergétiques)

7. Optimisationalafois o[} W% S]}E etduspotentiel foncier au sein des anciennes ZAE
(renouvellement urbain)

8. Préservation de la biodiversité spépit du littoral

9. Préservation des espaces naturels et développement des activités de loisirs, notamment balnéaires

10. Saturation du réseau autoroutier

11. Absence de connexion ferroviaire avec la Belgique et sous-utilisation de la voie fluviale

12. A 0}%% U VS [pv }viu] & po J&E o[ }o]l v }((=Z2}CE

Escaut tHainaut :
*}]ve o] pprovisionnemenet/ } u export des grandes plates-formes industrielles
Gestion des flux de transit nord-sud
Désenclavement /développement des relations ouest-est
Préservation des espaces naturels et développement des activités de loisirs, notamment nautiques
Réutilisation des friches, notamment industrielles
Adaptation au changement climatique : inondation et/ou sécheresse
Gestion des risques technologiques (industriels)
Saturation des réseaux routiers (et ferroviaires ?)
Absence de connexion ferroviaire avec la Belgique

©CoOoNoGO MNP



M

o

ropole/ centred ¢ v ] vBassin Minier :

D Jv3] VIE A 0}% % u V3 o[ 3]AP3]Ivival*8$§EJpo0Z iwnneindmt% E}A]-

Gestion des flux de transit Nordeset Nord-Ouestt Sud-Est

*}]ve o] pprowsionnement et a la gestion de la Grande distribution (et Vente a distance)

Nécessité de développer de nouvelles formes de logistique urbaine

Adaptation au changement climatiqumondation, retrait des argilds Y

Gestion des risques technologiques (industriels, miniers et liés aux carriéres)

Réutilisation des friches de toutes natures

Préservation des milieux humides

Preeellv O[UE Vv]e 8]}v 8 }VUEE v * vVve 0o E JVA ¢8]ee u vE ¢ % o

nécessité de solution innovante de mixité des usages : logistique, industrie, habitaf,dtis
10. Saturation o[ ve udes réseaux routiers et ferroviaires
11. Insuffisante coordination transfrontaliére des flux de marchandises
12. Nombredes ZAE situées ent E A}l [ MV ]*%}e VS % * [JV(E *SEpn SPE SE
13. Absence de disponibilité fonciere de grande superficie au sein des Zprfés}e vS [uv JVv(E *SEN SUE
de transbordement ferou eauS v ¢ <] S optims@tion de leur occupation

CoNoGO~LNE

Okse (vallée) :

D Jv3] VIE A 0}% % u V3 o[ 3]A]8 ]v u*3E] oo

WE ¢°]}v O[HME v]e 8]}v (E v ]Jo] vv

Insuffisante coordination avec la métropole francilienne (y compris questions fiscales)
Adaptation au changement climatique (inondations)

Gestion des risques technologiques (industriels)

Réutilisation des friches notamment industrielles

Saturation du réseau ferroviaire

s 0}E]e 38]}v o[ £ (opAl o P E]3 PE}% Vv

NN

Smme-viE ¢ v W

1. Besoins § }vSE ]vS - o[ PE] uplindant@re 3§ o[ PE}
2. Désenclavement /développement des relations ouest-est
3. o SE](] S8]}v oviajreRang ditkkers-Tergnier
4. D Jv8] VIE A 0}% % u v3 o[ 3]A]8 ]v pu*3E] oo
5. Rédtilisation des friches et densification des ZAE existantes
6. Réponse a la forte pression de la logistique monomodale (routiére)
Faire face au mieux a ces enjeux suppose de définret & E v "pAE e oSE S Pl J((EEV] -

aux atouts et contraintes spécifiquesas territoires.

/o vi v u pE %uecerddinzenjeuxxpu[]oe ¢}] vS }juupve o[ ve u o - § EE]S}IE U
§ EE]S}E] 0]* » u ] E }HUAE v3 pv Ju% }ES wégion HautEe Phanged@ppdlents u o o}
a des réponses de niveau au moins régional. Parmi ces derniers on peut notamment citer :

X Le besoin dnouwvellesinfrastuctiurespour ladessrte enmarchandises  ¢lo-de-France permettant
pv PE}}% P | PE}Yu% P v u}vs o] £ V}IE

x  Ledésngorgement de ladesserte routiére desports maritimesrégonaux (suite notamment au Brexit)
parla E S§]}v [uviorfaealeSservices mutualisée dans leur hinterland commun :

x L[]v§ dEddsr lesopportunitésoffertespar le croisement et la convergence desdifférents corridors
émanant des princdpaux ports du Range pour le développement [puv P E v % 0d8 (}Eu
groupage/dégroupage réellement multimodale et permettant de capter une partie dete fitansit
actuels. Un tel port sec permettrait de concurrencer efficacement les équipemengnegishs les
pays voisins (Belgique et Luxembourg notamment).



DIFACULTES RENCONTREES ET LIMITES DE L EXBRCCE

Un é&at des lieux arrété en janvier 2021. Quid de lamise ajour ?

La premiére limite de la démarche réside dans le fajt quo & %o}°* %o pushHr dep denwvéel datant au

plustard i VA] & Ti1iX KEU v}ps « A}lve <p ES Jv » JVOIEL 31dYPUNBSSTIIWV VE
foncier évoluent et ne sont probablement déja plus a jour, sur certains sitegiag.La question de la mise a

jour de la base de données est donc primordiale gt S U iI}HEU %o résoué] & u vS

Se pose aussi la question de la mise en conformi¢¢ } pu vSe [pCE Celxen vigueur 2021 font
% E(}]* %% E “SE e 1}v « [ A EAW2)]Hont [qu@rennjté $¢imble trés improbable
(perspective ZAN

Le transfert de la base de données vanffrastructure de données géographiques Géo2France permet

[ vA]e BneHnise a jour directe par les fournisseurs de données quand elles fant @} i § [pv

eSEU SUE S]}v § [uv u]e i } p Efaliv SegEndabt n@erPque Jceaikes informations ne
fontpaso[} i § [pv . lvv ¢ }ves]Su § &E Ppuo] € u vsS ulo dalUEX [ 8

o[} H% S]}v @cohomique

Des données parfois imprécises, ou dbsolétes a échelle fine

> «<po](] S8]}v e 3C%}0}P] « [ 3]A]S - IVIul<p ¢ Ju%oo ve§ o5 Ao ¢ 1}v
complexe. Avec le concours de la DREAL nous avons pu exploiter la richesseeidefofictdrs qui permet

v}8 uu v8 [} 8§ VIE pv 0 **](] VSPE ve ¢dh3VP}E] » [ 3]A]3 U v (}v 8]}v u
entreprises. Cependant&3 Jv(}Eu 3]}v - [souseEindoropléte et parfois imprécise, voire fausse. Elle
ademandé un fastidieu§ E A ]o A E]J(] 8]}V *HE 0 ¢ % E]V % 0 ¢« U% [EYe U % }puE
o[ Z oo « 1}v esrgstapdiiente.

> <u o](] S8]1tv o[ 8 +« u & v Z auriadase EHEBOGO Gt CaREMA. Le dernier millésime
disponible en 2021 était celui de 2015 et des informations obsolétes ont pu étre éenstat certains sites. La
révision en cours de la base ITE permettra sans doute de corriger les inévitables erreurs.

Uneconcertadlv A 03 @8] <p]v[ %d!XEu v u v] EG3su spu

Considérée comme indispensable par tous les partenaires, une concertation systémaicjlfe ve u oes

territoires était initialement prévue dans la démarche/o <[ P]e4visfo] & o[ § § e 0] uE E o]
Z u & _de Prendre connaissance des stratégies locales de développement et de gestion du foncier

économique.

Si certains échanges ont pu étre menés avec des techniciens, voire fleseakici se sont cantonnés aux
§ EE]S}E « Z ]5u odes[Pvys G A[n& }.Wilieune campagne de concertation systématigie
malheureusement pu étre e en place dans les délais impartis, notamment sur les territoires noartopar
les partenariats des agences.

Cette absence de concertation porte en germe un réel ridgue]s v e o o P]SJu]SElle o[ £ & ]
fragilise surtout les résultats de la démarche tantiestrtaine la solidité de certaines informations présentes

ve o[ § § notammeBtUe critere de la vacance/disponibilité fonciere qui repose en grande qarta
connaissance fine des situations locales.

Le foncier économique, une donnée sensible

Les lacunes dans lajv. ES 3]}v A 0 ¢ § & i hpjamment [paE ¥ofaik«que la mobilisation

du foncier économique est un sujet trés sensible soumis & un processls e o S]}v % E 0 e« seEA] o
particulier ve 0[}%S]<u W * E} E&S](] ] o] S]}v E 8§ ~¢ E*X

Ces enjeux se manifestent de facon plus ou moins prégnante selon les territoires condernés conduit

certaines agences a réduire la sélection des ZAE recensées.



CONCLUSIONS

PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DE LA DEMARCHE

O[] M o [- & efEprenant bien en compte ses liesisoulignées plus haut un certain nombre de
constats généraux se font clairement jour :

x  inportance quartitative des ZAE stuées dansle corridor défini : prés de 300 zones au niveau régional,
représentant plus de 30 000 ha, (soit environ 1% du territoire régional) ;

x  Desconcentrations géographiques avecla mise en évidence de cinq grands secteurs (infrarégionaux) qui
ne correspondent pas a des découpages administratifs existants mais répondent --d& dag logiques
(}v 81}vv o0 « [dé&Eprodmit@

x  Unegrandediversié de lataile desZAEawec peude zonesde trésgrandedimenson o[ £ % S]}v v}§ o
du port de Dunkerque ;

x  Une apparente faiblesse des disponibilitésfonciéres ~ p « v 0 I}v 3 u%}v W u}]vee of
régionale (sauf exceptionsdont Dunkerque) et une taille limitée de la plupart des emprises vacantes quand
elles existent (a noter cependant quelques réserves fonciéres entre les mains potadentertains grands
PE}pu% ¢ J]v H*SE&] o W;d}C}S U Z v poSUY e

x hvviu EuBp&EvE I}ve [ABv]v¥%vl] W A 3§ ¢ Fve}pAvi%u( AE 0°
aureport moda et surtout [ P]ee vS ¢ vS] 00 u v$§ (}v 1 €& upelcodpakibilit¢ trésE] }o U
incertaine avec les objectifs affichés de zéro artificialisation nette : qopifgeasation envisager et ou la situer

vV e ]J*1}v [ u v® u vs

X hv ZSEPVE +% % [ e} vdes ZAE (avec notamment la montée en puissafce$ A3
de services et/ou de distribution y compris destinées au grand public au sein Jleséifddans les zones
ciblées sur la logistique ;

(7,3
>
253
(7,3

x  Uneforte dégadation de la connexion aufer ~%. p [/d v § 8« ( us [
relativement récent [ ] o o dp @®mbre de voies de desserte ;

UV UV

x Enparallele un(]o viu E [V(CIEHE B }JEuU v3 FAe qudoe Al [ p(peu
[ <u]%o uréedlement en état en dehors des grands ports concédés) ;

X  Unnombre tréslimité de zonesréelement multimodaes, [ s&dire ]* %} vS o (}]* [pv }vv A1)}
(EE ~ulu %}8 v8] oo ¢ S [HV <p]% u Vv§ SE ve JE u vOUPUAY 0 V o
concentré sur certaines zones spécifiques (Albert/Méaulte et Lesquin) ;

x  Un usage apparemment tréslimité du mode fluvial danslesZAEpourtart «J1 « v }JE A] [ ny
compris au sein des espaces portuaires concédés. La voie routiére reste partonarde, bien que le
ferroviaire ait repris récemment une croissance assez sensible ;

x Unu} D@Vl v 3 wWeFv co}o pelv o+ <y [ AEIE IE Jvv admodéle
dominant de la « boite & chaussures »jedtivement peu dense comparé aux situations des pays voisins : peu
JM % ¢ [ VEE %€5e *UE %ope] HE- wvhAlespedplice¥odesservaniss faibdd desderte en
transports publics et accessibilité difficile via les modes actifs ;

X et une trandtion écologique apparemment peu présente : forte imperméabilisation des sols (avec
importance des zones de parking poidsdsun ]+ pee] A Z] po faiblebi@iversité dans les - rares
- plantations, recours trés limité aux énergies renouvelabledu +[]Jo ( uS v}S E 0 % E * v %o}V ¢
panneaux photovoltaiques) ;



[UV %o}]VvS Au %ope JE 4, ilfaussqihigneE qaé}vv

X No*RE/ ¢ vi pE}VS Juupve dveu 0 ¢ EVIEVA pEJv olb Qv J}v * vi pE

1BIU%EIA U vie[ WE] E pv vIA p%pe (v celui en particulier des cing grands secteurs exposés plus
haut. Toute stratégie de report modal devr#p U E !'SE eepe* %o S] mendfe €] conjite de facon
effective les caractéristiques spécifiques - atouts, faiblesses et besoins - de ces;secteurs

x > &8} @& A] [ utfer troute estun atout maitre pour accueilir de grands stesindustriels ou
plateformes bgstiques. On compte au niveau régiondlii 1}v « «]3p < }E A}l [ MU 8§ Ju%E v v
1 I Jv 8I(X W Eu]l » 8A 1}v e o po » 17 ~+}]&D [QYy(EFures Getisgsedes E 00 L
SE ve JE u vse A E+0 A}] [ pu 80 ( EX

X > %FE v e u¥e ¢1}v u §vw detrouver pelv  (Gv] E }viukp i }veSiu @es
potentialités fonciéres pour le développement de plateformes logistiques:+ u o «p[]Jo C ]85 u}]ve ing
o[ ve u o s I}v e E ve ¢ <p] ]*%}e vE8 [uv A v (}v J@&}v TIPZE uVePu%o C
seul tenant). Parmi ces zones seules une infime minorit¢ diEposat [uv ee ES SE]Ju} o

X Lamajorité des edensions planifiéesne paraissent pas réalistes au regard des ambitions de limitation de
d&EJ] P Fv --}oetleurlocalisation estsouvertto 1 ( AJYE 0 u E %}ES u} oX ~[]Jo [ A &
[Jvd E!'§ PVv E o ~pvVv]A pv3l}jvo 38l }pu E P]}v o 0+ u} Jo]s &U Jo (
}Joo 8]A]S8 ¢« }v EvV =+ 0 + }v ]%)8vempersalion]e% Ve

x Il samble exster par contre nombrede %S vy & (v ] & §v v [u%vs J}sindustrielles
(voire de logistique de proximité) plus ponctueliegiuérant une plus faible superficie, mais leur adéquation a
la demande reste bien s(r a apprécier au cas paR®a3As
o it I}v « }E A}] [ M *uovVvs Je%l}e E A v (Qv]E (] o }u P
0 &i I}v e %}ee Vv pv /d SIC }p Jv 8]( v v § 8 ¢ u dwsS] (B%}e E [M
faible ou grande superficie

>[]u @lobale qui se faitjour o[]e*n § A5 EoJo rdgiondisposant[ S}usSe u i p@E» S |
potentiel existant trés importan%. } u E o A 0}% % u VS [pv E 0. S U **]( E %}ES u} o

Cependant, méme si des évolutions sont en courskonu s «[]\es s lEitreau de la mobilisation a ce jour
de la grande majorité des acteurs, publics comme privés, au regard des enjeux du réchauffemubntelet
* %}3 v3] o- A 0}%% u vs }viul<p o] ¢« o[ A}ousd]}vke@®E} pzsypve 3
E ]Jv uSE&E] o] s]}vuU Alous]}v . Z vP ¢« JvS EuS]}Iviu AES Ee }aEV]ee u
[ % % E}A]*]}vv u v3U § X



DESAISTESPOURLA FOURUITE DU TRAVAIL

> %Z ¢ [ § § doi érg podEsuivie avec, en particulier, [Zps v ¢ |E [ vep!s 8§ v &S §]
aupres des territoires. Cell AE 3§ W Z & pE o }veS]SuS]}wrofais» quiviendra}vv ¢ h
Ju%o 8§ E o[ §8 =+ 0] UWE MI}PUE [ZP] + *uE 0 * } pu Vigr20IDE v]eu v A]F

Cette phase ne constitue cependantin préalable a la démarche de définitios ule v “geAtd@Etégies
de développement du report modal

WINE % }uEp]AE 3 uv E ] v §&8% u E Z U puv VES3 Eaverphtrd@uis. SE A u AL

Définir §uS [ }@&INmode ul i}JpE dveu o (@& F}ve Sepérenniser

Comme déja évoquéo u]-e iJUE ¢ JV(}EuU S]}ve S pv <d *S]}v % EJUul}E:] 0 %}IuE
elle constitue une condition iIMpE 3]A % }uE o[pd]o]e 8]}v ve 0 UEI +[pASAENCA Jo [ § &
nécessaire et urgent de fixer la répartition des responsabilités et de définir une méthode périodicité de

mise a jour des données.

WFGV | Vv @ desZAE u & Z o( E3J}p }E A] [ pet leshiérarchiser.
>[}i S]( Pv € o o] U E Z %}ES v «pE o o%¥epoitsmodpl Vil appardit E pv A (
nécessaire de cibler en priorité le foncier pouvant répondre a court/moyen termegniereréaliste a cet enjeu
[ *8 }v A Ee 0+ I}vse v }E A}l [ u SIlp Jewmilvyy GEEINVIE EuuZ
Mi}UE [Zu] Jv S8](e <pu[]o Ju% }ES [, % %eEat(div ayEe lao SNGFRev YNB-] Ceci devrait
constituer une priorité opérationnelle et pouvoir déboucher sur une possibledtiésation des ZAE ou, a minima,
le classement des zones ayant le plus de potentiel.

MEv u &4 }9A juupv S g o ¢ Zo EfJvo [ vid Fv pGvir

écanomique disponible ou potentiellement mutable au sein des ZAE répertoriées.

gelv e«l}ve [ 3]A]8 « ] o -+ ]dedispase viine conhdssance plus fine et plus exacte
du potentiel foncier mobilisabl&fin ] * %0 } *ulE vigion homogéne de ce potentiel, il est important de définir

ES Jve % E]V ]% ¢ u $Z} }o}PJ<pu ¢ }luu o[ Z oo 0 UV OE }}8 }¢ ]& opu E %
et qualifie la disponibilité du foncier, etc. Les sources a mobiliser pamirotds informations doivent forcément
étre variée : données techniques existantes (occupation du sol...) mais pagisexet connaissance des services
développement économique des EPCI concernés, le tout étant au besoin complété par une enquéte de terrain.

Utiliser laméthode pour un recensement plus large du foncier logistique ?
/10 %}UEE ]38 [ AE E ip]] uAE [p8lo]ls E o u 3Z} pEw]e AE ES- u E
recensement du foncier économique. Il serait particulierement intéressant deippmcéder & un état des lieux
U (}Jv] & o}P]ed]cu «]8p Z}E- 0 I}v 3 u%}vU £ 4& }voplE-}3@ ECE JAV PE
voire fluviaux et qui pourraient devenir supports de report modal dans un avenilopitasn en fonction
[ AJopus]}ve %0}ee] 0 ¢ « }v ]8]}ve § Zv]cp ¢« § E ]Dov YWEUu B &FE K] &V0% FHIE Ve
MAE T}v e vlv ee EA] * % E 0+ u} <« IpAEU (]v Jvvd ' 8Eo0}o oV3WIEVU ef]L
zones logistiques peu susceptibles de répondre demain aux objectifs du report modal.

Bargirletravail d[ 38 ¢ WEWEEZ «ZEQV ] E }viukp M

d}pi}pEe ve 0[}%S]<p E % E E p (}Jv] E }vv 3§ du %3]S SJuoBSIGwSp v
fer, il semble pertinent de réfléchir a élargir le diagnostic a des fonciers qui ngasorjii } u (E de&firjés au
développement économique. ve o }vS AES E P S]Iv e+ % o }dans@EEadred¢uE v]e 3
o[ Alous]}v e } pu vse dhedif ¥érou Artificialisation Nette), il conviendrait de cibler
principalement des zones déja artificialisées, notamment des friches.



WV @ }vv Jee v e o}lv¢ ¢ IAS §PHique et des fluxinduits
> u E Z [ 3 =« 0] u&E o[}((E (}JVv] & P Pv E ]8 IS&Es viu%oo § %0 E
logiques présidant a la demande. Or la connaissance des logiques et des besoins des detdogsstigue
semblegui}pE [Zpn] %el® $]00dEX 0]3 «u v3]8 8]A & <p o]8 3]A o (lspréit % E °
v }% % }ESUV *[]JvE EE}P E *pE o[]vs E!S u E 2z E zZz € z |

BEnclencher une mobilisation des industriels, logisticiens et autres acteurs déja présents
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